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Woran erkennt man, ob eine Stadt lebenswert ist?

“Es gibt einen sehr simplen Anhaltspunkt. Schauen Sie, wie viele Kinder und alte
Menschen auf Stralen und Plitzen unterwegs sind. Das ist ein ziemlich zuverldssiger
Indikator. Eine Stadt ist nach meiner Definition dann lebenswert, wenn sie das
menschliche MaR respektiert. Wenn sie also nicht im Tempo des Automobils, sondern
in jenem der Fuflgdnger und Fahrradfahrer tickt. Wenn sich auf ihren iiberschaubaren
Platzen und Gassen wieder Menschen begegnen konnen. Darin besteht schlieflich die
Idee einer Stadt.”

Jan Gehl, Stadtplaner, im Interview mit Brand Eins

Wie kommt man dorthin und wer verzichtet eigentlich auf was?

“Um das zu erreichen, sind Malinahmen und Gesetze danach zu iiberpriifen, ob sie
dem Anspruch der Generationengerechtigkeit geniigen. Denn die Automobilitdt von
heute belastet uns und hat uns zu einer Verzichtgesellschaft gemacht. Wir verzichten
wegen des Strallenldrms darauf, bei ge6ffnetem Fenster zu schlafen. Wir verzichten
darauf, unsere Kinder drauflen spielen zu lassen. Wir verzichten auf den unverstellten
Ausblick auf Landschaften und Architektur.”

Dr. Willi Nowak, VCO-Geschéftsleitung in “Infrastrukturen fiir die Verkehrswende” 2
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Einleit

Fiir die Zukunft und die Attraktivitit einer Kommune sind Mobilitat sowie die Qualitit

und Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums entscheidend. Beide Bereiche sind

untrennbar miteinander verbunden und miissen deswegen immer gemeinsam

betrachtet werden.

Die Strukturen Rosraths sind {iber Jahrzehnte gewachsen und haben lange " L

Der Zeitgeist und

Zeit funktioniert, auch, weil es in den Zeitgeist passte. Die Grenzen und der .
seine Helfer

Preis dieser Politik sind aber uniibersehbar. Rosrath wird heute gepragtvon  _........................c.......,
einer Vorherrschaft von Kraftfahrzeugen. Der 6ffentliche Raum wurde

bereitwillig den vermeintlichen Notwendigkeiten eines stetig wachsenden Verkehrs

untergeordnet. Dieser Prozess wurde nicht etwa durch Politik und Verwaltung mafvoll

gesteuert, sondern vielmehr durch verkehrspolitisch fragwiirdige Entscheidungen

aktiv beschleunigt.

Die Riickmeldungen vieler Biirger:innen lauten aber: Die Verkehrssituation in
Rosrath muss verbessert werden!

Denn der Preis fiir die einseitige Ausrichtung des 6ffentlichen Raums auf den
moglichst ziigig flieRenden und den stehenden Verkehr wird heute immer deutlicher:
Die Aufenthaltsqualitit in Rosrath — nicht nur, aber besonders entlang der
Hauptverkehrsadern - ist deutlich verbesserungswiirdig. Dariiber hinaus mangelt es
an attraktiven, zentral gelegenen Spiel-, Freizeit- und Erholungsflachen.

Auf Landes- und Bundesebene besteht schon seit Langem weitestgehende Einigkeit
dariiber, dass eine Mobilitdtswende dringend geboten ist. Auch der Deutsche Stidtetag
fordert dies unmissverstandlichs3.

Das macht auch in Rosrath eine Neubewertung scheinbarer Ei ]
ine gemeinsame
Selbstverstidndlichkeiten erforderlich (z.B. der Vorrang des Autos vor allen & .
. . . Neubewertung ist
anderen Belangen der Stadtentwicklung). Genau diesen Prozess wollen wir .
dringend geboten

mit dem vorliegenden Konzept einleiten. Wir méchten die Grundlage
dieser Neubewertung schaffen und gemeinsam mit Biirger:innen, Politik
und Verwaltung tiber den Rahmen nachdenken, in dem dies auf die
Lebensrealitdt von Rosrath iibertragen werden kann.

Gemeinsam wollen wir Problembereiche in Rosrath identifizieren, mogliche Lésungen
- auch aus anderen Kommunen - untersuchen. Die rechtlichen Rahmenbedingungen
sind hierbei die Leitplanken; hier bahnen sich derzeit Veranderungen an, die uns
vorsichtig positiv fiir die Zukunft stimmen. Wir mochten keine Vorschldge ohne
sorgsame Analyse machen. Gleichzeitig wollen wir aber mit unserem Konzept eine
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Diskussion in der Rosrather Stadtgesellschaft anstoRen. Wir stellen keinen
umfassenden Projekt- und MaRnahmenplan vor, zeigen aber an vielen Beispielen, was

sich dndern und wie ein méglicher Weg fiir eine Neuorientierung aussehen kann.

Die Debatte rund um Mobilitdt und die Gestaltung des 6ffentlichen Raums muss daher
im Rahmen der weiteren Entwicklung des Strategieprozesses eine zentrale Rolle
spielen. Wir freuen uns iiber kritische Anmerkungen, Ergdnzungen und auch Lob.

... und in erster Linie auf den Dialog mit allen Beteiligten!
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1. Worum geht es hier?

Dieses Positionspapier beschiftigt sich mit Fragen der gleichberechtigten und
gerechteren Verteilung des 6ffentlichen Raumes sowie der Fortbewegung von
Menschen im 6ffentlichen Raum.
Was ist
,Offentlicher

Raum“?

Nennen wir der Einfachheit halber 6ffentlichen Raums all die Flachen, die
nicht privat sind; dann geht es einerseits um Mobilitit von Menschen (OPNV,
Individualverkehr mit eigenem oder geteilten Kraftfahrzeugen,
Fortbewegung per Fahrrad oder zu Fuly) und vorhandene bzw. zu planende  _................................
Flachen fiir diese Verkehrsformen. Zum anderen geht es um Fliachen, die -

mindestens potenziell - als Rekreationsrdume (Parks, Wiesen, Skaterparks,

Spielplidtze etc.) und Gestaltungsraume (Stadtbild, Verweilqualitit) genutzt werden

konnen.

Zwischen beiden Themen besteht ein enger Zusammenhang: sie betreffen beide in
erheblichen Mal§ Lebensqualitit, Attraktivitdt der Stadt und Verteilungsgerechtigkeit
von Offentlichem Raum. Zentrale Fragestellungen sind:

Mobilitat

«  Wie verteilen wir derzeit den 6ffentlichen Raum in Rosrath zwischen den Zentrale
verschiedenen Bevolkerungsgruppen und Mobilitatsformen? Fragestellungen

+  Welche Formen der Mobilitdt werden dadurch geférdert oder behindert?

«  Wie verhilt sich Mobilitdt im Hinblick auf Nachhaltigkeit und Klimaschutz?

Auswirkungen der verschiedenen Mobilititsformen

«  Welche Auswirkungen auf die Lebensqualitidt gehen damit einher?

+  Welche Auswirkungen auf schwichere Menschen hat dies, z.B. auf altere
Menschen, Kinder und Jugendliche sowie sozial Benachteilige oder Menschen mit
Handicap?

+  Welche Zusammenhinge bestehen zwischen Mobilitét, Verteilung des 6ffentlichen
Raums und dem Gewerbe (z.B. Einzelhandel, Gastronomie, medizinische
Einrichtungen)?

Gestaltungsmoglichkeiten

«  Was verstehen wir unter einer sozial ausgewogenen Nutzung von 6ffentlichem
Raum?
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Diskussionen rund um das Thema Mobilitat bzw. Verkehrswende werden

Im Licht dieser Situation mochten wir daher vorab folgendes feststellen:
Individualverkehr und KFZ sind und bleiben Teil der Mobilitdt unserer

Verinderung der Gewichtung, und das bedeutet in Teilen eine Verlagerung
des Verkehrsaufkommens.

Welche erprobten Konzepte gibt es fiir derartige Problemstellungen bereits. Was
konnen wir daraus fiir Rosrath lernen?

Welche Moglichkeiten im derzeitigen gesetzlichen Rahmen gibt es, Mobilitit zu
anders bzw. neu zu gestalten?

Wie konnen wir darauf hinwirken - im Zusammenschluss mit anderen
gesellschaftlichen und politischen Akteuren - das Spektrum der

Handlungsmoglichkeiten auf kommunaler Ebene zu erweitern?

Wie in der Einleitung betont, mochten mit diesem Papier einen
Impuls fiir die Entwicklung von Rosrath setzen. Im ersten Teil
beschiftigen wir uns mit der Analyse der gegenwirtigen Situation
und dem iibergreifenden Rahmen. Der zweite Teil skizziert
Eckpunkte konkreter MaBnahmen fiir Rosrath und eine mogliche
Vorgehensweise zur Verbesserung der aktuellen Situation.

schnell sehr emotional: Auf Veranderungen, die das personliche Verhalten
betreffen, folgen oft reflexartige Reaktionen (“da will mir jemand etwas
wegnehmen”). Ebenso hartnickig halten sich Mythen zur Mobilitit (“dasist
doch gar nicht machbar”) und miinden dann nicht selten in unsachliche

Polemik (“wie soll ich denn mit dem Lastenrad nach Diisseldorf fahren?”4).

Gesellschaft. Aber: Fiir eine nachhaltige Mobilitdt brauchen wir eine

Die Forderung der Riume und Rechte von Fuflgidngern und Radfahrern in der

Nahmobilitdt und die Starkung des 6ffentlichen Verkehrs fiihren durchaus zu

attraktiveren stiddtischen Riumen. Sie senken im Ubrigen die kommunalen Kosten
(Erhalt von Straflen etc.) und machen die Stadt sicherer. KFZ-Verkehr wird es weiterhin
geben - vielleicht auch auf dem Land mit verstarkter Nutzung von Carsharing-
Modellen - bei gleichzeitiger Optimierung des OPNV. Die Senkung von Verkehrsfliissen
durch die Stadte und aus ihnen heraus ist durch intelligente Mobilitdtsverbiinde (z.B.

Region Aachen 5) moglich. Auch das ist ein Beitrag zur Erh6hung der Lebensqualitit.

Zusammen.
Leben.
Rosrath

Die Diskussion
ist emotional

Vorweg: Das Auto

soll nicht

abgeschafft werden
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11. Offentlicher Raum - ein knappes Gut

Das Thema 6ffentlicher Raum ist vielschichtigs; fiir unsere Zwecke nutzen wir folgende

verknappte Definition:

Offentlicher Raum ist alles, was nicht privater Raum ist. Dieser
Raum steht prinzipiell allen Biirger:innen zur Nutzung zur
Verfiigung.

Offentlicher Raum ist knapp: Eine wichtige Rahmenbedingung besteht o
Offentlicher Raum

darin, dass o6ffentlicher Raum eine im Wesentlichen konstante Menge

darstellt, wenn dies nicht durch Zuk&ufe von zuvor privatem Grund (selten) ist ein kostbares Gut

vergroRert oder Verkauf von 6ffentlichem Grund an private Kaufer
(hdufiger) verringert wird. Aus diesem Grund hat die Verteilung von

offentlichem Raum weitgehend den Charakter eines Nullsummenspiels: Raum, der

einer Gruppe zu einem bestimmten Zeitpunkt zur Verfiigung steht, wird durch

politische Malinahmen zu Gunsten anderer Gruppen umverteilt.

In der Konsequenz bedeutet dies, dass Umverteilungsmafnahmen von 6ffentlichem
Raum tendenziell auf den Widerstand der bisher privilegierten Gruppe stoflen wird,
der iiberproportional lautstark ausfallen wird. Der kiinftig zu erwartende Nutzen fiir
alle Menschen ist hingegen diffus und schwieriger zu kommunizieren. Daher wird die
Stimme der Gegner in solchen Fillen oft stirker wahrgenommen als die der

Befiirworter.

Dies ist ein generelles Problem im politischen Prozess und daher auch im Fall des hier
behandelten Themengebiets zu erwarten. Es ist es deshalb wichtig, dies im Blick zu
behalten und die Vorteile einer Neuorientierung beziiglich Mobilitdt und 6ffentlichem
Raum moglichst klar herauszuarbeiten. Auch Pilotprojekte konnen dabei helfen, von
Beginn an Akzeptanz in der Bevolkerung zu schaffen.

1.2. Welche Zusammenhange gibt es zwischen
Mobilitat und o6ffentlichem Raum?

Mobilitat findet wesentlich im 6ffentlichen Raum statt. Unsere heutige Fortbewegung
ist stark autodominiert; sie findet in der Stadt im Wesentlichen mit Motorfahrzeugen,
bevorzugt in einem privaten PKW statt. Der OPNV spielt eine gewisse Rolle fiir
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Berufspendler:innen und Schiiler:innen. Quantitativ besitzt der Radverkehr derzeit
eine untergeordnete Rolle, ebenso wie die Fortbewegung zu Fuls.
Eine Stadt

Die Ausrichtung der Stadt auf den Autoverkehr bei gleichzeitiger
nur fiir Autos?

Unterordnung anderer Fortbewegungsformen zeigt sich z.B. in

mangelhaften oder fehlenden Radwegen, engen, einseitigen Fullwegen,
unkomfortablen Strafeniibergingen, usw. Die Liste lédsst sich nahezu

beliebig verldngern. Gleichzeitig fiihrt die Kfz-Dominanz dazu, dass es unattraktiv ist,
zu Fuld zu gehen, oder gar zu flanieren. Die Verweilqualitit ist in vielen Stddten und
Gemeinden wegen des massiven Kfz-Verkehrs gering.

Jedoch: In Stidten, die mehr Raum fiir FuRgidnger und Radfahrer schaffen, steigt die
Attraktivitdt des 6ffentlichen Raums erheblich an. Auch das Land NRW hat dies
erkannt: Im Rahmen des “Fuliverkehr-Checks” werden - unter Einbeziehung von
Biirger:innen und begleitet von Fachleuten - Losungsansitze entwickelt und deren
Umsetzung geplant 7. Der Einzelhandel profitiert erheblich, wenn Parkplitze in
Innenstddten zu Bewegungs- und Aufenthaltsraumen fiir Menschen - nicht fiir Autos -

werden 8.

Individueller Raum vs. Sozialer Raum

Offentlicher Raum wird in individualistischen Gesellschaften stark als =~ «rrreerrermmmmin,
individueller Raum wahrgenommen (,mein Parkplatz, meine Fahrspur, »Mein Raum®
mein Recht, mein Sitzplatz, ...%). Offentlicher Raum ist aus der Perspektive =~~~ 7777
des Individuums ein anderer Raum, je nachdem, ob ich ihn aus dem Auto

heraus betrachte oder mich in ihm als Fuliginger oder Radfahrer bewege.

Ein Perspektivwechsel zeigt: Die Definition, Gestaltung und Pflege =~ o,
offentlichen Raums im Sinne eines sozialen Raums (,unsere Stadt, unser Oder
Park, unsere Straflen, unsere Umwelt, ...“) verdndert den Blick auf den »Unser Raum"?
offentlichen Raum und damit auf die anderen als Mitmenschen in ihren =777
Rechten und ihren Bediirfnissen. Es wird leichter und wichtiger,

miteinander in Beziehung zu treten. Offentlicher Raum wird wieder mehr

Lebens-Raum, weniger Fortbewegungsraum. Das fiihrt iiberdies dazu, wieder mehr

Verantwortung fiir den 6ffentlichen Raum zu iibernehmen, ihn z.B. nicht

selbstverstindlich als Miilleimer zu benutzen. Gleichzeitig ist wieder mehr

Bezugnahme aufeinander mdéglich, was einer Vereinzelung entgegen wirkt.

Offentlicher Raum als Raum zum Verweilen, zum Flanieren, zur Erholung, zum
Spielen oder zur Kommunikation ist in Rosrath rar und wird immer weniger. Attraktive
Platze mit Cafés, mit Bianken, die Treffpunkte im stadtischen Rdum - in Spanien oder
Italien ganz selbstverstdandlich - sind Fehlanzeige. Lediglich der Siilztalplatz zeigt in
Ansitzen solche Moglichkeiten. Vor allem fiir Jugendliche gibt es so gut wie keine
innerortlichen Aufenthaltsmoglichkeiten. Die wenigen echten Spielplitze (nicht die
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auf den Schulhéfen) werden hiufig z.B. von Jugendlichen genutzt, weil es fiir diese
keine geeigneten Plitze fiir ihre Freizeitgestaltung gibt.

1.3. Welche historischen Entwicklungen haben uns an
diesen Punkt gebracht?

Das Ideal der
autogerechten Stadt

Die Zeit nach dem 2. Weltkrieg und dem einsetzenden Wirtschaftswunder
war gepragt durch steigende Kaufkraft und damit hoheren Konsum. Die
Forderung des automobilen Individualverkehrs war eines der erklarten
Ziele der Politik. Unter dem Schlagwort der ,,autogerechten Stadt”® wurden
bisherige 6ffentliche Raume zu Durchgangsstraflen umgewidmet. Die damit
einhergehenden steigenden Zahlen von Autos brachten wiederum einen héheren
Bedarf an Parkmdglichkeiten mit sich.

Gleichzeitig wurden 6ffentliche Verkehrsmittel im Nah- und Fernverkehr
zuriickgebaut: Wahrend das Eisenbahnnetz in Deutschland zu Beginn des 20.
Jahrhunderts nahezu 60.000km umfasst, betrug es im Jahr 2020 nur noch etwa
33.400km 10, Im gleichen MaR, wie 6ffentlicher Nahverkehr reduziert wurde, stieg die
Abhingigkeit, ein Auto nutzen zu miissen, um am gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Leben teilhaben zu

konnen.

%encbs Strafenverkehrs=Ordnung.

Bereits vor dem zweiten Weltkrieg 4 : Bow 28. Mai 1934,

19 i:c?, Reafifalpzeusd fat eine Wanblung et Strafenvertehrs
hr r.lf ber \Jtm,;a bebarf einer Jtumll mg,

wurden hierzu die gesetzlichen

Rahmenbedingungen gelegt, die

den motorisierten

Bertehrabavegu
fenbe Eingels
el j , ber Berkelr:

bie Bielfdltigh "eI!w@
ﬁaufn.[!et and \’11( © b

Individualverkehr als
iibergeordnetes Ziel definiert hat,

Devaniworiung g(‘genhblr ber Berfehr r\mmd)n,. gm:{;t 3u toerben.

dem sich alles unterzuordnen habe.

Die aktuelle Fassung der StralRenverkehrsordnung!! (StVO) fiihrt dies bis =~ -roreeerererersneeeeeens

zum heutigen Tag fort: sie verankert Vorrang des sogenannten ,flielenden Aktuelle StVO:
Verkehrs” — was gleichbedeutend mit dem motorisierten Verkehr ist - als flieRender Verkehr =
Grundprinzip. Alleinige Ziele sind Sicherheit und Ordnung; weitere motorisierter

Verkehr

Zieldimensionen wie Klimaschutz, Aufenthaltsqualitét oder
gesundheitliche Aspekte sind aktuell in der StVO noch nicht, geschweige
denn gleichrangig, verankert. Die Folgen davon spiiren wir in Rosrath auf

Grund seiner topografischen Lage in besonderem Malf3e.

Das Konzept der ,autogerechten Stadt” stiel§ schon Anfang der 70er Jahre an seine

Grenzen und fiihrte zu einem ersten Hinterfragen dieses Ansatzes.
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Dieses Beispiel aus der “Welt”, das vermutlich aus dem Jahr 1971 stammt, gibt Zeugnis

uber das zunehmende Unwohlsein mancher Menschen mit diesem Ziel. Trotz dieser

bereits vor 50 Jahren einsetzenden Kritik hat sich am Rahmen
des politischen Handelns seither wenig gedndert. Der Bestand
an Kraftfahrzeugen betrug im Jahr 2022 fast 60 Millionen,
wahrend dies im Jahr 1970 erst knapp 17 Millionen waren 12,

Im Koalitionsvertrag der aktuellen Bundesregierung wurde
eine Uberarbeitung der Straenverkehrsordnung vereinbart.
Dies stimmt fiir die nahe Zukunft vorsichtig optimistisch. Da
zum Zeitpunkt dieser Veroffentlichung jedoch kein Entwurf
einer StVO-Novelle vorliegt, miissen wir uns auf kommunaler
Ebene leider noch mit der Frage nach dem aktuellen
Handlungsspielraums beschiftigen. Dabei gilt es, sowohl die
gegenwartige Rechtslage zu betrachten und andererseits die
Moglichkeiten zu untersuchen, wie man hier als Kommune
politisch auf eine Neuordnung hinwirken kann.

WL

SPLITTER VOM TAG:

Dus Ende des Aufes

Es ist pervers, {iber die ,autogerechte Stadt nachzusinnen,
also tiber die Anpassung der Stadt an ein als unabinderlich
gedachtes Verkehrssystem, statt iiber die Frage, wie das Ver-
kehrssystem der menschengerechten Stadt anzupassen wiére.
Noch ist nicht im geringsten abzusehen, was an die Stelle des
Autos treten wird, noch ist nicht einmal sicher, ob wir an
ihnen oder sie an sich selbst ersticken werden. Doch scheint
immerhin so viel deutlich: Jeder Versuch, am Detail herum-
ufummeln, den Verbrennungsmotor durch den Elektro-Mo-
or zu ersetzen, den Aufenthalt in unbewohnbaren Stédten
mit der stundenweisen Flucht in Naturparks aufzuwiegen,
dem Tod auf der StraBe durch Verkehrserziehung und durch
das Abholzen von Alleebdumen beizukommen, die Folgen
sitzender Fortbewegung durch Ausgleichsgymnastik zu be-
heben und allfidllige nerviose Storungen durch Barbiturate
und Weckamine, das stetige Wachsen der Autolawine schlieB-
lich durch ein stetig gesteigertes Asphaltieren der Welt aus-
zugleichen — all diese ,MaBnahmen“ — konnen die Einsicht
nur verzogern, aber nicht verhindern, daB der Individualver-
kehr von einem gewissen Punkt an eine 6kologische Unmog-
lichkeit ist. Das Ende der Autos hat schon begonnen.

«Dle Welt”, Hamburg

IR )

1.4. Welche Rolle spielen Denk- und Sehgewohnheiten?

100 Jahre automobilzentrierter Politik haben ihre Spuren hinterlassen:
Nicht nur sichtbar in unseren Dérfern, Stadten und Landschaften, sondern

vor allem auch unsichtbar in den Képfen der Menschen.

Die Macht
der Gewohnheit

Wir haben uns daran gewohnt, dass Hauptstraen mit ihren Lirm- und

Feinstaubemissionen iiberall das Ortsbild dominieren.

Wir haben uns daran gew6hnt, dass die Flachen im 6ffentlichem Raum, die wir dem

stehenden Verkehr in Form von Parkpldtzen widmen, die Flachen fiir Begegnung und

Erholung in den Ortskernen um ein Vielfaches iibersteigen.

Wir haben uns daran gewohnt, schon unsere kleinsten Mitbiirger:innen darauf

aufmerksam zu machen, dass sie als die Schwichsten im Verkehr Riicksicht auf die

moglichen Fehler der Starken nehmen miissen.

Wir hinterfragen kaum noch, warum viele Eltern ihre Kinder lieber mit dem Auto zur

Kita oder Schule bringen, weil der Weg zu Full oder Fahrrad von vielen als zu

gefahrlich wahrgenommen wird.
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Beispielhaft fiir diese Situation hier nur zwei Fotos von zentralen Wegen zu Schulen

oder Kitas:

Umgekehrt nehmen heute die starksten Verkehrsteilnehmenden ihre
Im Kaufpreis des

Privilegien beinahe als selbstverstiandlich gegeben an: Dass ihnen der
Autos ist das Recht

GrofSteil des Raums fiir automobile Fortbewegung und das Parken zusteht.

. o . . . auf Parken nicht
Dass man einen Anspruch hat, moglichst direkt vor dem Zielort seiner

Wahl zu parken, und ein Weg von weniger als 100 Metern als unzumutbar enthalten

wahrgenommen wird. Wir alle schauen zumeist schulterzuckend zu,
wenn Ful3- und Radwege teilweise oder ganz von motorisierten Gefahrten

blockiert werden, selbst wenn dadurch Gefahrdungssituationen entstehen.

Doch Seh- und Denkgewohnheiten sind mittel- bis langfristig verdnderbar: In den
vergangenen Jahren hat sich eine vielfiltige Gegenbewegung entwickelt. Unter den
Schlagworten Verkehrswende und Mobilitatswende sammeln sich verschiedene
Gruppen und driangen auf Wandel. Auf lokaler Ebene ist beispielsweise die Gruppe
Rosrath Velocity zu nennen und die durch sie seit September 2021 regelmaRig
organisierte Fahrraddemonstration Kidical Mass fiir bessere und sichere Fahrradwege.
Auch die Klimaschutzbewegung hat sich durch die Gruppe Rosrath for Future
inzwischen etabliert und driangt - unter anderem - auf mehr Nachhaltigkeit im Bereich
der Mobilitat.

Mit dem 1,5 Grad-Ziel des Pariser Klimaabkommens hat sich die Bundesrepublik
Deutschland im Jahr 2015 volkerrechtlich verbindlich zur Klimaneutralitat in naher
Zukunft verpflichtet. In der nationalen Umsetzung bringt dies unmittelbare
Auswirkungen auf die politischen Prozesse aller foderalen Ebenen mit sich - nicht
zuletzt im Verkehrssektor.

Politische MaRnahmen konnen aber nur dann erfolgreich werden, wenn sie die
Menschen in ihrem alltdglichen Leben {iberzeugen kénnen. Gerade wenn es um das
Auto geht, ist der Vorwurf der “Verbotspartei”, die per Gesetz den Biirger:innen
Verzicht aufzwingen mochte, schnell gemacht. Konkrete positive Erfahrung mit einer
Verkehrswende wie in Paris, London, Barcelona fiihren zu einer positiven Akzeptanz.
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Das gilt fiir viele zunédchst abgelehnte (notwendige und sinnvolle) Verdinderungen. Man
denke nur an den Sturm der Entriistung gegeniiber einem Rauchverbot in 6ffentlichen
Gebiduden und in der Gastronomie. Was heute ldngst zur - librigens auch von vielen
Raucher:innen geschétzten - Normalitidt geworden ist, hat urspriinglich viel Protest
und diistere Prognosen (“Untergang der Gastronomie”) hervorgerufen. Heute redet
kein Mensch mehr dariiber.

Allerdings miissen Verbote durch eine positive Vision flir das gemeinsame ) )
. . . . Wir brauchen ein

Zusammenleben flankiert werden und gleichzeitig miissen echte . ]
. . I B . . neues positives Bild
Alternativen fiir Mobilitidt angeboten werden. Nur so lisst sich verhindern, .
. . fiir unser

dass eine Umstellung von Lebensgewohnheiten generell als

. . . . Zusammenleben
gleichbedeutend mit dem Verzicht auf liebgewonnene Formen der

personlichen Entfaltung wahrgenommen wird.

Eine solche positive Vision zur Veranderung von Denk- und Sehgewohnheiten
ist daher eine wichtige Anforderung fiir unseren strategischen Ansatz im
letzten Punkt des zweiten Teils.

1.5. Wer zahlt die Rechnung - oder die
vergesellschafteten Kosten der Mobilitat

Vergesellschaftete Kosten, die nicht von den Verursachern eines Schadens getragen
werden, sondern von der Allgemeinheit, werden als negative Externalitdten

bezeichnet.

Unsere heutige Mobilitét bringt ein enormes Ausmald an solchen
Die heutige Idee

von Mobilitat hat

einen hohen Preis

negativen Externalitdten mit sich. Eine aktuelle Studiel3 hat diese nun
umfassend beziffert. Sie beziffert die realen Kosten eines Kleinwagens
iiber das automobile Leben eines Menschen (50 Jahre) auf knapp 600.000

Euro, fiir ein Luxusauto auf etwa 1 Million Euro. Die Besitzer dieser Autos
tragen jedoch - entgegen des Selbstbilds vieler Autofahrer als "Melkkuh
der Nation” - nur einen Teil davon selbst. In der Summe subventioniert die
Gesellschaft nach dieser Rechnung jedes Auto mit etwa 5.000 Euro pro Jahr:
* Kosten durch Luftverschmutzung (Beispiel fiir Kleinwagen: 1.495 € pro Jahr)
* Landverbrauch und Infrastruktur (1.167 € pro Jahr)
* Bordsteinparken (1.005 € pro Jahr)
* Lirm (120 € pro Jahr)
* Klimawandel (435 € pro Jahr)

* Einschrankungen fiir Fuliginger und Radfahrende (225 € pro Jahr)
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Aus einem Artikel der ZEIT 14 zu dieser Studie:

»Die vorherrschende politische Haltung ist, dass unser Verkehrssystem nur sozial
gerecht ist, wenn jeder Erwachsene ein Auto besitzt”, sagt der Mobilitdtsforscher
[Stefan Gossling, Anm. der Red.]. Aber ein Verkehrssystem, das den privaten
Autobesitz so massiv subventioniert wie hierzulande, sei eben nicht sozial gerecht.

Dies liegt einerseits daran, dass drmere Menschen relativ seltener Autos =~ «roeerrrrnenn
besitzen, und sie andererseits iiberdurchschnittlich haufig an 1drm- und Die soziale
abgasbelasteten Orten wohnen. Das Umweltbundesamt konstatiert daher Schieflage der
folgerichtigls: Kosten

»Das heutige Verkehrssystem in Deutschland weist zahlreiche soziale

Ungerechtigkeiten auf. (...) Insbesondere Haushalte mit niedrigen Einkommen

sind benachteiligt, beispielsweise weil sie hdufiger an Straflen mit hoherem
Verkehrsaufkommen und damit hoheren Larm- und Luftschadstoffbelastungen wohnen -
obwohl sie oftmals kein Auto fahren. (...) Mit einer Verkehrswende hin zu einer
okologischeren Mobilitdt schlieffen wir diese Gerechtigkeitsliicke und schiitzen Umwelt und

Klima.”

1.6. Welchen Handlungsspielraum haben wir Uberhaupt
in Rosrath?

Das kommunale politische Handeln ist im Wesentlichen durch drei Faktoren

eingeschrinkt:

« Der libergeordnete foderale Rechtsrahmen
 Partiell irreversible Fakten der Stadtentwicklung

« Vermischung von Zustandigkeiten fiir die Gestaltung von Verkehrswegen

Der iibergeordnete Rechtsrahmen

Es gibt eine Reihe rechtlicher Rahmenbedingungen, die sich der Nichts ist in
kommunalen Entscheidungskompetenz entziehen (z.B. durch die aktuelle Stein gemeiRRelt
Fassung der StVO) und - zumindest kurzfristig - als gegeben betrachtet =~ =
werden miissen. Dennoch wire es falsch, sich lokalpolitisch in den

Uberlegungen zu sehr einschrinken zu lassen: Einerseits gibt es oft mehr Spielrdume,

als es zundchst den Anschein hat. Andererseits lassen sich diese Rahmenbedingungen

auf tibergeordneten politischen Ebenen verdndern. Dies ist durch Wahlen auf

Bundesebene mit veranderten Mehrheiten méglich.
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Trotz der Grenzen

und Interessenverbidnden kann hier Verdnderung bewirken: Als Beispiel sei
die Stidteinitiative ,,Lebenswerte Stddte durch angepasste
Geschwindigkeiten“ genannt, die als Ziel die Kompetenzerweiterung der
Kommunen fiir die Einfiihrung von Tempo 30 innerorts hatlé. Rosrath hat
sich im Friihjahr 2022 auf Antrag von ZLR dieser Initiative angeschlossen. Zu
Beginn des Jahres 2023 ist die Gesamtzahl auf bemerkenswerte 381 Stidte und
Gemeinden angewachsen.

Im Rahmen dieses Strategiepapiers sind wir hinsichtlich des Potenzials verdanderter
politischer Rahmenbedingungen daher vorsichtig optimistisch. Zu stark sind die
globalen Trends im Themenfeld Mobilitét: Viele Linder, Stadte und Gemeinden -
Vorbild ist hier oft das européische Ausland - haben hier schon viel
Nachahmenswertes bewirkt und hohe Akzeptanz in der Bevilkerung erzielt.

Partiell irreversible Fakten

Der zweite Punkt setzt in der Tat oft Grenzen: In den 75 Jahren nach dem 2. Weltkrieg
wurden viele Fakten geschaffen: Durch den Verkauf ehemals stadtischer Grundstiicke,
durch existierende Bebauungsrechte und Verkehrsfiihrungen und die Reduzierung
moglicher Freizeitflachen gibt es eine bedeutsame Zahl unumkehrbarer Fakten.

Dennoch wire es fatal, daraus zu schlieflen, dass echte Verdnderung nicht mehr
moglich ist. Wir sind der festen Uberzeugung - und diese Haltung wird von
Stddteplanern auch geteilt -, dass es viele Moglichkeiten gibt, eine Modernisierung der
Verkehrsinfrastruktur und der Gestaltung des 6ffentlichen Raums voranzutreiben.
Carsharing, verschiedene Formen von Mikromobilitit, eine Verbesserung des

offentlichen Verkehrsangebots, um nur eine wenige zu nennen, konnen dazu

beitragen, das Verkehrsaufkommen in Stadten zu entlasten und Rdume frei zu machen.

Wir sind uns bewusst, dass dies auf Grund des begrenzten Raums keine einfache
Aufgabe sein wird.

Vermischung rechtlicher Zustindigkeiten fiir die Gestaltung von
Verkehrswegen

Die Stadt Rosrath besitzt nicht die Straenbaulast fiir Ortsdurchfahrten, so dass diese
Routen nicht eigenverantwortlich gestaltet werden konnen. Dementsprechend haufig
wird das Argument genannt, dass man in Bezug auf eine MaSnahme "nichts machen
kann, weil Strallen NRW das nicht will“. Rein formal betrachtet ist das Argument nicht
falsch. Es gibt jedoch reale Einflussmoglichkeiten der Stadtverwaltung in kooperative
Abstimmungen mit den Tragern der Strallenbaulast zu gehen. Diese wurden und
werden bis heute jedoch zu wenig im Sinne einer Mobilitdtswende genutzt. Gerade vor
dem Hintergrund des ehrgeizigen Klimaschutzgesetzes NRW ist die Reduzierung
mobilitdtsbedingter Emissionen auch ein wichtiges Ziel der Landesverwaltung und

gibt es genug
Moglichkeiten
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damit auch von Strafen NRW. Zusitzlich kann iiber einen sog. Lirmaktionsplan agiert
werden, der an Larmschwerpunkten auch bei Ortsdurchfahrten bspw. Tempo 30 als
MalRnahme zulédsst. Diese Moglichkeiten wurden in Résrath in der Vergangenheit nur

unzureichend genutzt.

2. Wie sieht es derzeit in Rosrath aus?

»Stddte sind steingewordene Gesellschaftspolitik. Aus ihren Grundrissen, aus ihren

Strukturen kann man Wertordnungen ablesen.“

Hans-Jochen Vogel (SPD)"7

Die zuvor genannten Einflussfaktoren haben in Rosrath iiber die Jahre

hinweg uniibersehbare Spuren hinterlassen. Diese lassen sich in zwei

Aufenthalts- bzw. Lebensqualitit anderseits. Oftmals (aber nicht immer)
gibt es zwischen diesen beiden legitimen Bediirfnissen ein
Spannungsverhéltnis. Typische Symptome der aktuellen Situation:

* Starke Belastung der Hauptverkehrsadern: Auf Grund der topografischen Lage
Rosraths ergibt sich, dass die zentralen Durchgangsstraflen ein besonderes
MafR an Verkehr bewéltigen miissen. Dariiber hinaus werden diese auch gerne
vom Schwerlastverkehr als Abkiirzung zwischen A3 und A4 genutzt. Dies
verursacht nicht nur Larm- und Luftemissionen, sondern sorgt auch fiir eine

unnotig hohe Abnutzung von Straflen und Briicken!8.

* Bautrigerschaft der Landesstrallen: Die Stadt Rosrath hat derzeit nur
begrenzten Einfluss auf die Gestaltung ihrer eigenen zentralen
Durchgangsstraflen. Die vorgenannte Stidteinitiative will dies in Zukunft
andern. Und auch heute bereits sollte es mdglich sein, mehr Einfluss als bisher
auf Straflen NRW zu nehmen. Nicht zuletzt hat sich ja auch das Land NRW dem

Klimaschutz und der Férderung des Radverkehrs verschrieben.

* Autozentrierte Strukturen — Mobilitit wird gleichgesetzt mit bestmoglicher
Automobilitit: Der flieBende und auch stehende Verkehr nimmt in Résrath den
weitaus grofsten Teil des 6ffentlichen Raumes ein. Der hochrangige
Automanager Daniel Goeudevert hat einst gesagtl?: “Wer Straflen sit, wird
Verkehr ernten”. Dieser Satz ist inzwischen auch empirisch bestdtigt - mehr
Strallen steigern automatisch das Verkehrsaufkommen durch fehlgeleitete
Anreize. Diese autozentrierte Infrastruktur hat ihren Preis: Nachteilig wirkt
sich dies auf nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmenden aus und, ganz

allgemein, auf die stadtische Lebensqualitit aus.

Zusammen.
Leben.
Rosrath

Ein Blick

in unsere Stadt
Hauptgruppen teilen: Mobilitdtsthemen einerseits, Aspekteder ...
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Radfahrende sind Verkehrsteilnehmer zweiten Ranges: Dieser Zustand duflert
sich nicht nur in der Relation der dafiir zur Verfiigung stehenden Flichen,
sondern auch im verbesserungswiirdigen Allgemeinzustand vieler Wege. Dies
belegt auch der Fahrradklima-Test des Allgemeinen Deutschen Fahrrad Clubs
(ADFC) aus dem Jahr 2022: Unter den Stddten und Gemeinden zwischen 20.000
und 50.000 Einwohnern belegt Rosrath den bescheidenen Rang 368 von
insgesamt 447 Orten20.

Gleiches gilt fiir Ful3génger: Viele Gehwege sind auf Rosrather Strafen schmal,
nur einseitig oder gar nicht vorhanden; vielfach werden sie zum Teil fiir
aufgesetztes Parken von Autos zur Verfiigung gestellt. Selbst bei Straflen, die
prinzipiell eine grof3ziigige Breite aufweisen und einen wichtigen Schulweg
darstellen, gibt es weder einen Radweg noch beidseitig durchgingige und
ausreichend breite Gehwege.

Grof3e Zahl von ,Elterntaxis” fiir Wege zu Kitas und Schulen: Die vorgenannten
Punkte tragen sicherlich (wenn auch nicht ausschlief3lich) dazu bei, dass viele
Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Kita oder Schule bringen. Diese individuell
erhohte Sicherheit erkaufen wir durch noch mehr Verkehr zu Stof3zeiten, der
die Sicherheit der verbleibenden Fuliginger und Radfahrenden weiter
beeintriachtigt und so einen Teufelskreis vorantreibt.

Stark verdichtete innerstidtische Flichen: Den Moglichkeiten, Rdume neu zu
gestalten, sind an einigen Stellen Rosraths enge Grenzen gesetzt. Wir sind aber
liberzeugt: Es gibt Spielrdume fiir eine Neuorientierung - dies erfordert jedoch
politischen Willen und mehr planerische Fantasie.

Fehlendes echtes Zentrum mit 6ffentlichen Plitzen, die zum Aufenthalt
einladen: Hochwertige naturnahe Bereiche gibt es sicherlich an der Siilz und in
der umgebenden Natur - alle Stadtteilzentren Rosraths mangelt es aber an
freundlichen Aufenthaltsorten. Unter dieser unzureichenden innerortlichen

Attraktivitit leiden auch Einzelhandel und zentrumsnahe Aulengastronomie.

Wenige Ridume, in denen sich Kinder frei bewegen kénnen: “Frither haben wir
immer auf der Strale gespielt”, sagen wir Alteren gelegentlich. Heute spielen
Kinder entweder im hiuslichen Umfeld oder auf den wenigen, vergleichsweise
kleinen und oft recht unattraktiven Spielpldtzen. In Hoffnungsthal besitzt
beispielsweise alleine der Aldi-Parkplatz ungefihr die flinffache Grof3e des
(derzeit nicht nutzbaren) einzigen echten Spielplatzes an der Siilz. Dies ldsst
eindeutige Schliisse auf Prioritdten bei der bisherigen Stadtentwicklung zu.

Soziales Ungleichgewicht: Wie auch in anderen Stidten sind auch in Rosrath
die Wohnungen sozial schwicherer Gruppen liberdurchschnittlich haufig an
den Hauptstraflen; die Belastung durch Lirm- und Luftemissionen hat somit
auch eine stark soziale Komponente.

Zusammen.
Leben.
Rosrath
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* Vermeintliches Gewohnheitsrecht iiberall fahren und parken zu diirfen:
Bestehende Regeln zu Park- und Halteverboten werden kaum durchgesetzt. Bei
den unzéhligen “kurzen Erledigungen” wird die Sicherheit von Fuligidngern und
Radfahrenden gefdhrdet. Beim sogenannten aufgesetzten Parken ragen die
immer breiter und schwerer werdenden Fahrzeuge hiufig in den
verbleibenden Gehwegbereich, ohne dass diesem Einhalt geboten wird.

* Punktuelle Verbesserungen, aber kein iibergreifendes Konzept: Im
vergangenen Jahr gab es eine Reihe begriilenswerter Verbesserungen in
Rosrath, z.B. die Einfiihrung des Bergischen Bikes und verbesserte
Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrdader. Andererseits zeugt die jiingste Sanierung
der HauptstralRe zwischen Rosrath und Hoffnungsthal davon, dass von einer
umfassenden und schliissigen Neuorientierung zur Mobilitit in Rosrath derzeit
noch nicht gesprochen werden kann.

Es ist deutlich ersichtlich, dass der aktuelle Zustand dringender Verdnderungen bedarf.
Kommunen wie z.B. Overath, Much und Hennef sind bereits in vom Bund geférderten
Modellprojekten eingebunden. In Rosrath ist bisher noch wenig Bewegung vorhanden.
Wir mochten daher einen Beitrag leisten, dass sich dies in Zukunft dndert.

3. Welches sind die wichtigsten Ziele?

Kiinftige Mallnahmen sollten folgende Zieldimensionen im Blick haben:

* Steigerung der Lebensqualitét: Eine Beruhigung des innerdrtlichen Verkehrs
tragt dazu bei, die Lebens- und Aufenthaltsqualitit zu steigern und den sozialen
Raum zu stiarken. Menschen, die an Hauptstralen leben, werden derzeit
besonders stark beeintrichtigt.

* Sichere und komfortable Mobilitit fiir alle: Alle Verkehrsteilnehmer sollen ein
hohes Mal} an Sicherheit geniellen. Dadurch steigern wir auch die Autonomie
von Kindern und Jugendlichen, Senior:innen und Menschen mit Behinderung,
so dass sie in der Lage versetzt werden, mehr tdgliche Wege ohne externe
Unterstiitzung zu bewéltigen.

* Verteilungsgerechtigkeit des 6ffentlichen Raums: Die bisherige Verteilung des
offentlichen Raums weist ein starkes Ungleichgewicht auf. Die automobile
Fortbewegung erwachsener Menschen ist strukturell privilegiert. Die Mobilitat
zu Fufl und per Fahrrad ist jedoch fiir Kinder, Jugendliche, dltere Menschen
und Menschen mit Behinderung essenziell, weswegen sich hier ein
Verteilungsproblem zeigt. Auch Rdume fiir innerdrtlichen Aufenthalt und
Riume fiir Freizeitgestaltung werden hiervon stark eingeengt. Ein stirkeres
Mal an Verteilungsgerechtigkeit ist deshalb eine wichtige Zieldimension.
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* Vitale Ortskerne: Eine hohere Attraktivitdt der Ortskerne ist eine zentrale
Voraussetzung, um positive Wirkungen in Bezug auf Einzelhandel,
Gastronomie und Gewerbe zu entfalten.
* Nachhaltige, klimaneutrale Kommune: Nachhaltigkeit im Verkehrssektor ist
ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz.
Es ist keineswegs unser Anspruch, in diesem Papier mit vollkommen neuen oo
Was wir

Gedankenansitzen und Ideen fiir Mallnahmen aufzuwarten. Das ist auch

nicht notwendig. Im Gegenteil: Wir betrachten es als Vorteil, Vorschlige fiir vorschlagen, ist

bereits existierende und nachweisbar erfolgreich erprobte Malinahmen in nicht neu. Und das

ist gut so.

die kommunale Politik von Rosrath einzubringen.

Dass dies bisher von der Lokalpolitik nicht in einer strategisch

durchdachten Form getan wurde, sehen wir als Versdumnis, das es nun dringend zu
beheben gilt. Eine sinnvolle Neuorientierung darf sich nicht zu Beginn in die
Kleinteiligkeit punktueller MaRnahmen begeben, sondern muss den Rahmen
abstecken, in den sich die Einzelmalinahmen als sinnvolle Bausteine eingliedern.

4. Aktuelle Entwicklungen: ein Blick Gber den
Tellerrand

4.1. Globale Trends

Qualitatives vs. quantitatives Wachstum und die Klimakrise

Bereits vor gut 50 Jahren wurden die “Grenzen des Wachstums” (Club of Rome) und die
damit einhergehenden Folgen fiir unseren Planeten thematisiert. Durch Fortschritte in
der Klimaforschung konnte der Einfluss unserer Lebensweise auf die Erhitzung der
Erde in den darauffolgenden Jahrzehnten zweifelsfrei nachgewiesen werden. Trotz
Vereinbarungen in verschiedenen Klimakonferenzen hat dieses Wissen jedoch lange
Zeit keine hinreichenden Konsequenzen im politischen Handeln der Staaten nach sich
gezogen. Das Pariser Klimaabkommen von 2015 hat jedoch global fiir einen neuen
Schub gesorgt. Die Aktivitdten sozialer Bewegungen wie Fridays for Future sorgen in
der Offentlichkeit fiir steigende Aufmerksamkeit. Auch das Bundesverfassungsgericht
hat im Friihjahr 2021 bestitigt, dass die bisherigen Anstrengungen Deutschlands fiir
den Klimaschutz unzureichend und damit verfassungswidrig seien.

Im Hinblick auf nachhaltige Mobilitit ist die Elektrifizierung ein wichtiger
Antriebswende ist

nicht
Mobilititswende

Baustein einer Losung. Doch Elektrifizierung bedeutet nicht gleichzeitig
nur oder gar vor allem automobiler Verkehr. Es kann also nicht das Ziel
sein, 100 Verbrennerautos einfach durch 100 elektrifizierte Autos zu
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ersetzen. Denn durch die reine Umstellung der Antriebstechnologie wird das Problem
nicht gelost, dass wir dem fahrenden und stehenden Autoverkehr mit all seinen
negativen Begleiterscheinungen (Raumbedarf, Larm, Feinstaub) den Loéwenanteil des
offentlichen Raums zur Verfiigung stellen. Die Verringerung des automobilen
Verkehrsanteils darf kein Tabu darstellen.

Offentlicher Raum wird Gegenstand der Diskussion

Als zweiter global erkennbarer Trend hat sich in den letzten Jahren daher
die Diskussion um die Gestaltung des 6ffentlichen Raums herausgestellt.
Hier geht es sehr stark um Aspekte der innerdrtlichen Lebensqualitdt und
der Verteilungsgerechtigkeit des 6ffentlichen Raums. Insbesondere die

motorisierten Verkehr einrdumen mochten, wurde zunehmend diskutiert.

Die Umwidmung von Flachen ist in manchen Stddten bereits im vollen Gange.

4.2. Erfolgreiche Vorreiter im Aus- und Inland

In einigen Landern des européischen und aullereuropiischen Auslands wurden einige
der angesprochenen Herausforderungen bereits mit viel Erfolg angegangen. Als
besonders ambitioniert gilt hier die danische Hauptstadt Kopenhagen, die damit vor
mehr als 10 Jahren begonnen hat. Treiber dafiir war seinerzeit ausgerechnet eine akute
Finanznot der Stadt. Im Hinblick auf das Ziel der Klimaneutralitdt wurde unter
anderem massiv in das vergleichsweise glinstige Radwegenetz investiert, wurden
bisherige Autoparkplitze umgewidmet, nachhaltige Energiequellen geférdert und
Klimaresilienz bei der Bauplanung beriicksichtigt. Es kommt also nicht von ungeféhr,
dass Kopenhagen mehrfach als lebenswerteste Stadt der Welt ausgezeichnet wurde.

Andere Stiddte wie Paris, Barcelona, Amsterdam und Wien haben ebenfalls erkannt,
dass ein solcher Umbau nicht Verzicht bedeutet, sondern einen Gewinn fiir das
gesamte stadtische Leben mit sich bringt. Und auch in Deutschland gibt es einige
Stddte, die sich im Hinblick auf die Forderung des Ful3- und Radverkehrs besonders
auszeichnen.

Obgleich die genannten Metropolen in der Offentlichkeit besonders viel
Aufmerksamkeit erhalten, bedeutet dies nicht, dass dies in kleineren Stadten nicht
moglich ist und auch schon mit ersten Erfolgen praktiziert wird. Im Rahmen des
Deutschen Nachhaltigkeitspreises werden z.B. auch Kommunen einer dhnlichen Grof3e
wie Rosrath ausgezeichnet?!.

Zusammen.
Leben.
Rosrath

Lebensqualitit und
Verteilungs-
gerechtigkeit

werden wichtiger
Frage, wie viel Raum wir als Gesellschaft dem fahrenden und stehenden ~  ...............

Seite 22 von 75



Zusammen.
Leben.
Rosrath

Um es auf den Punkt zu bringen: An vielen Orten wurden bereits Lo
. . . .. Wir konnen von
mannigfaltige Erfahrungen gemacht, von denen wir lernen und profitieren )
. . . erfolgreichen
konnen. Diese Kommunen haben eindrucksvoll gezeigt, dass es realistisch ]

. . . L . . Vorreitern lernen
umsetzbare Losungen gibt. Klar ist aber auch, dass es dafiir eine Vision, ein

Gesamtkonzept und - nicht zuletzt - politischen Willen bedarf. Wir sehen
dies als Ansporn, gemeinsam mit gleichgesinnten Menschen und Gruppen,

fiir Rosrath etwas Vergleichbares zu entwickeln und umzusetzen.

4.3. Positive Vorzeichen in der deutschen Politik

Nach Jahren der relativen Stagnation ist in jlingster Zeit Bewegung in die deutsche
Politik gekommen, nicht zuletzt auch durch junge Menschen in der sozialen Bewegung
“Fridays for Future”. Zu dieser erfreulichen Entwicklung mdchten wir nur einige
wenige Punkte besonders herausgreifen.

4.31. Das Pariser Klimaabkommen und das
Bundesverfassungsgericht

Mit dem Pariser Klimaabkommen hat sich die Bundesrepublik Deutschland im Jahr
2015 volkerrechtlich verbindlich verpflichtet, MaRnahmen zu ergreifen, um die
Erderwarmung deutlich unter 2 Grad Celsius zu halten. Obwohl es auch bereits frither
Vertrage zum Klimaschutz im Rahmen der Vereinten Nationen gab, stellt das Pariser
Abkommen eine Zdsur dar: Mit dem Aufkommen von “Fridays for Future” konnte sich
eine grofle, global vernetzte Gruppe junger Menschen Gehor verschaffen, die sich in
ihren Forderungen als sehr dauerhaft gezeigt hat. Im Gleichschritt mit der
Wissenschaft hat sie es erreicht, dass sich die Politik heute nicht langer mit
Lippenbekenntnissen und halbgaren Manahmen begniigen kann.

Unterstiitzung fiir ihre Forderungen hat die Bewegung im Friihjahr 2021 . .
Ein wegweisendes

Urteil des
Verfassungsgerichts

von hochstrichterlicher Stelle erhalten. Verschiedene Aktivisten und
Verbidnde haben vor dem Bundesverfassungsgericht gegen das Klimapaket
der damaligen Bundesregierung geklagt, da es nicht ausreichend wére, die =~ =~
Verpflichtungen des Pariser Klimaabkommens zu erfiillen. In einem

vielbeachteten Urteil hat das Bundesverfassungsgericht entschieden, dass das

Klimapaket von 2019 mit den Freiheitsgrundrechten der Kliger nicht vereinbar sei.

Die Auswirkungen auf die deutsche Politik ab diesem Zeitpunkt konnen gar nicht hoch
genug eingeschétzt werden - und wirken natiirlich bis in die kommunale Ebene nach.
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4.3.2. Klimaschutzgesetz NRW

Im Juli 2021 hat das Land Nordrhein-Westfalen eine Neufassung des
Klimaschutzgesetzes beschlossen?2. Erklartes Ziel des Gesetzes ist eine vollstdndige
Klimaneutralitét bis zum Jahr 204523. Zu den wichtigen Bausteinen gehort nach diesem
Gesetz die emissionsarme Mobilitit, sowie Mallnahmen fiir den kommunalen
Klimaschutz 24. Daher sehen wir uns als politisch Handelnde in Rosrath gefordert, die

Zielerreichung durch Vorschlige fiir konkrete Manahmen voranzutreiben.

4.3.3. Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz NRW

Mit dem am 4. November 2021 verabschiedeten Fahrrad- und Nahmobilititsgesetz fiir
Nordrhein-Westfalen (FaNaG NRW) soll die Fortbewegung mit dem Fahrrad zum ersten Mal
auf eine Stufe mit Auto und Bahn gehoben werden. Dadurch soll eine Erh6éhung der mit dem

Fahrrad zurlickgelegten Strecken von derzeit 8 auf 25 Prozent erzielt werden2s.

Das Gesetz beinhaltet folgende Eckpunkte:

* Radvorrangnetz fiir mehr Pendlerverkehr Wir fordern fiir

Rosrath, was
* Bedarfsplan fiir Radschnellverbindungen ohnehin bereits

* Gleichrangigkeit im Straenverkehr im Gesetz steht

* Gesetzliche Verpflichtung zur ,Vision Zero”

* Fachliche und finanzielle Unterstiitzung der Kommunen fiir die Planung und

Umsetzung

Der gegenwirtige Zeitpunkt ist somit ideal fiir ein liberparteiliches Vorgehen, um die
hier definierten Ziele zu erreichen. Wir erwarten einen deutlich erhéhten
kommunalen Handlungsspielraum, um Vorhaben fiir mehr Nachhaltigkeit und

Sicherheit im Strallenverkehr realisieren zu kénnen.

4.3.4. Fordermoglichkeiten fur Kommunen

Derzeit existiert ein breites Spektrum an Férdermoglichkeiten, an denen

Kommunen partizipieren konnen. Diese reichen auch iiber die in diesem Umfassende
Positionspapier genannten Themen von Mobilitdt und Umgestaltung des Mbglichkeiten fiir
Fordergelder

offentlichen Raums hinaus und widmen sich auch anderen Aspekten der

Entwicklung einer nachhaltigen Infrastruktur.

Beispielhaft sei an dieser Stelle die umfangreiche Kommunalrichtlinie
genannt. Es wird nicht nur die Umsetzung von Mallnahmen geférdert, sondern auch
Gelder fiir fundierte Konzepte, Beratungen und Machbarkeitsstudien bereit gestellt2¢:
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Sichern Sie sich finanzielle Unterstiitzung, z. B. fiir:
Konzepte & Klimaschutzbe- 6 Energie- & §
Personal flir ratungen & Mach- Umwelt- I:] i
die Umsetzung barkeitsstudien management =
; ; AN
Energlespjar &ﬁ& Kommunale O Beleuchtung &
magelefar Netzwerke ®\O Belliftun D=
Bildungseinrichtungen 8 0‘%:)
Radabstell- =
Radwege % anlagen & Mobi- 9 Rechenzentren
littsstationen
T Techn. Infrastruktur Techn. Infrastruktur
echn. Infrastruktur . 2
; 5 Trinkwasser- Abwasserbewirt-
Abfallwirtschaft
versorgung schaftung
Um diese hochattraktiven Férdermdglichkeiten ausschopfen zu konnen, kann es
ratsam und erforderlich sein, auch externe Experten fiir die Planung und
Antragstellung miteinzubeziehen.
4.3.5. Der Koalitionsvertrag der Bundesregierung
Kapitel III des Koalitionsvertrags der aktuellen Bundesregierung trigt die =~ ...ccoovivviieiinnii,
Uberschrift “Klimaschutz in einer sozial-6kologischen Marktwirtschaft” Auch im Bund

und steht ganz im Zeichen der Nachhaltigkeit und der Einhaltung der stehen die Zeichen

Begrenzung der Erderwarmung auf deutlich unter 2 Grad Celsius. auf Verdnderung

Eine umfassende Darstellung aller auch fiir Rosrath relevanten Aspekte
wiirde den Rahmen dieses Positionspapiers bei weitem sprengen. Daher an dieser
Stelle nur zwei Zitate zu Mobilitdt und zur stidtebaulichen Entwicklung:

* Verkehrsordnung
“Wir werden Strallenverkehrsgesetz und Strallenverkehrsordnung so anpassen,
dass neben der Fliissigkeit und Sicherheit des Verkehrs die Ziele des Klima- und
Umweltschutzes, der Gesundheit und der stddtebaulichen Entwicklung
beriicksichtigt werden, um Lindern und Kommunen Entscheidungsspielrdume
zu erdffnen. Wir wollen eine Offnung fiir digitale Anwendungen wie digitale
Parkraumkontrolle. In Umsetzung der Vision Zero werden wir das
Verkehrssicherheitsprogramm weiterentwickeln. Ein generelles Tempolimit

»

wird es nicht geben (...).

* Radverkehr
“Wir werden den Nationalen Radverkehrsplan umsetzen und fortschreiben,
den Ausbau und die Modernisierung des Radwegenetzes sowie die Forderung
kommunaler Radverkehrsinfrastruktur vorantreiben. Zur Stirkung des
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Radverkehrs werden wir die Mittel bis 2030 absichern und die Kombination von
Rad und offentlichem Verkehr fordern. Den Fullverkehr werden wir strukturell

unterstiitzen und mit einer nationalen Strategie unterlegen.”

Es ist somit zu erwarten, dass sich bei der Umsetzung des Koalitionsvertrags noch
weitere Fordermoglichkeiten ergeben konnten, die fiir die Entwicklung von Résrath
von Nutzen sein kénnen.

Die von uns in diesem Dokument vorgeschlagenen MalRnahmen sehen wir jedenfalls
klar in Einklang mit den Zielen der aktuellen Bundesregierung.

Wir streben fiir Rosrath einen fundamentalen Umbau der
innerortlichen Mobilitit an: Unter der Voraussetzung der
Klimaneutralitit soll sie fiir alle Menschen sicher, bequem und
bezahlbar sein. Der 6ffentliche Raum soll dabei kiinftig gerechter
verteilt werden, um eine Revitalisierung unserer Ortskerne, sowie
eine allgemeine hohe Aufenthalts- und Lebensqualitit zu
bewirken.

5. Elemente einer neuen Strategie

Wie kommen wir dahin?

Eine Neuorientierung hinsichtlich Mobilitdt und Gestaltung des ) .
. . . o Wie kann ein
offentlichen Raums stellt bestehende Gewohnheiten und Privilegien in .
. . . . . sinnvoller Weg
Frage; deshalb ist es nachvollziehbar, dass dies zunédchst einmal

aussehen?

Widerstinde auslosen wird. Umso wichtiger ist es, die Vorteile eines
solchen Wandels verstdndlich herauszuarbeiten und den Weg dorthin
gemeinsam mit der grolen Mehrheit Biirgerinnen und Biirger zu gehen,

sie also aktiv einzubeziehen.

Eine Verkehrswende und eine neue Gestaltung des 6ffentlichen Raums verlangt von
allen Betroffenen und Beteiligten zunichst eine Verdnderung von Denk- und
Sehgewohnheiten.
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Strategisch erzeugen wir Verinderungsenergie, indem wir:

Bewusstsein schaffen fiir die aktuelle Situation und ihre
Veranderungsmoglichkeiten,

Chancen und Gewinnmoglichkeiten einer Verinderung aufzeigen,

politisch handeln; d.h.: einmischen und Forderungen stellen, statt sich
Zu argern.

Gemeinsam kdnnen Politik und Biirgerschaft einen solchen Verdanderungsprozess zum

Erfolg fiihren. Dabei halten wir die folgenden strategischen Schritte fiir notwendig
und hilfreich:

Positive Vision formulieren: Dies ist moglicherweise der wichtigste
erfolgskritische Aspekt iiberhaupt. Wenn wir es schaffen, ein positives und
verstdndliches Ziel zu formulieren, dann haben wir gute Chancen, Akzeptanz in
der Bevolkerung zu erzielen. In manchen Bereichen wird das auch einen
Verzicht mit sich bringen - so ehrlich muss man auch in der politischen
Kommunikation sein. Allerdings sollte jederzeit deutlich werden, dass der
positive Effekt auf die Lebensqualitét aller Menschen in Rosrath deutlich

tiberwiegen wird.

Ist-Analyse: Quantitative und qualitative Analysemethoden helfen dabei, die
Problemstellungen zu konkretisieren und messbare Ziele zu definieren. Ein
Beispiel: eine Zdhlung von sogenannten “Elterntaxen” an Kitas und Schulen
sowie eine qualitative Befragung von Eltern und Schiiler:innen.

Kompetenzaufbau innerhalb der Verwaltung: Parallel dazu ist es sinnvoll, den
Transfer solcher Kompetenzen auf die drtliche Verwaltung voranzutreiben. Ihr
internes Wissen soll im Sinne der Vision erhéht werden, um dies zu einem
selbstverstdndlichen Teil aller Planungsvorhaben werden zu lassen. Dies
erfordert die Schaffung der Stelle eines Mobilititsmanagers.

Sichtbarmachen der Probleme: Wir haben uns so sehr an den autodominierten
Status Quo gewohnt, dass die damit einhergehenden Nachteile fiir uns oft kaum
noch sichtbar sind. Mit Hilfe kreativer Aktionen, Dialog mit den Menschen und
Kommunikation kann aber das Bewusstsein geschirft werden.

Bewihrte Konzepte anderer Kommunen priifen: Die Herausforderungen,
denen wir uns in Rosrath gegeniiberstehen, sind nicht einzigartig. Andere
Kommunen - sei es im In- oder Ausland - haben bereits Konzepte erarbeitet
bzw. Manahmen durchgefiihrt, die sich in der Praxis bewdhrt haben. Von

diesen Erfahrungen mochten wir profitieren.

Moglichst schnelle Erfolgserlebnisse schaffen: Es gilt, Malinahmen zu

identifizieren, bei denen mit geringem Aufwand und in kurzer Zeit eine hohe

Zusammen.
Leben.
Rosrath
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Wirkung erzielt werden kann. Damit schaffen wir besonders zu Beginn
Akzeptanz, die Vision weiter zu verfolgen.

* Externe Experten und deren Kompetenz einbeziehen: Die Mobilitdtswende
und damit die Umgestaltung des 6ffentlichen Raums wird kaum ohne die
Einbeziehung externer Experten gelingen. Dies sollten wir bei der Planung der
Vorgehensweise im Auge behalten.

* Vorhandene politische Spielriume konkret nutzen und durchsetzen: Als
Kommune ist man eingebettet in einen dufleren Rechtsrahmen. Dennoch ist es
wiinschenswert, die Grenzen dieses Rahmens konsequent auszuloten, z.B. mit
Pilotversuchen, um neue Dinge zu erproben.

* Anderen eine Stimme geben: Mit “anderen” meinen wir diejenigen, die im
politischen Prozess tendenziell unterreprisentiert waren: Dazu zdhlen wir vor
allem Kinder, Jugendliche, Menschen mit Behinderung, édltere Menschen sowie
sozial schwicher gestellte Menschen.

* Netzwerk von Gleichgesinnten aufbauen: Es gibt sehr grof3e Schnittmengen
zwischen den von uns hier formulierten Zielen und den Bestrebungen anderer
gesellschaftlicher Gruppierungen. Deshalb gilt es, zu bestimmten Themen
Netzwerke aufzubauen und die Krifte fiir Verdnderungen in diesem Sinne zu
biindeln.

* Forderprogramme ausschopfen: Mit den vielfiltigen Mo6glichkeiten und hohen
Forderquoten lasst sich der Eigenanteil Rosraths an den Umbaumalinahmen
stark minimieren. Akute personelle Engpésse sollten pragmatisch tiberbriickt

werden.

Dies muss Teil der Zukunftsstrategie der Stadt Rosrath werden.

Seite 28 von 75



Tell 2:
MaBnahmen und
weiteres Vorgehen



6. Sichere und komfortable Mobilitat fur alle

Ob eine Stadt zivilisiert ist,
hangt nicht von der Zahl ihrer
SchnellstraBen ab, sondern davon,
ob ein Kind auf einem Rad iberall
unbeschwert hinkommt.

Enrique Pefalosa, Blirgermeister von Bogota

Quelle: Radticker 27

Die derzeitige Verkehrsordnung ist das Ergebnis einer iiber viele Jahrzehnte lang
verfolgten Perspektive, dem flieRenden (motorisierten) Verkehr Vorrang zu geben. Die
Konsequenzen dieser Politik sind fiir Fulgdnger und Radfahrende alltiglich erlebbar:
wenig und selten getrennter Raum fiir Full- und Radwege, keine durchgingigen Wege
fiir zentrale Strecken und haufige Blockaden dieser Wege durch unterschiedliche
Hindernisse. Dies alles beeintrachtigt die Sicherheit dieser, auf auch als “schwiéchere

Verkehrsteilnehmer” bezeichneten Gruppen.
Wir unterscheiden sie:

* Nach Art der Forthewegung: v.a. Fulginger und Radfahrende. Anders als
Autos haben diese keinen Aufprallschutz, der das Verletzungsrisiko bei

Unfallen ausreichend minimiert.

* Nach Alter bzw. Lebenssituation: Kinder und Jugendliche, dltere Menschen,
Menschen mit Behinderung. Der Schliissel fiir mehr Sicherheit liegt hier in der

Fehlertoleranz der Infrastruktur.

Es gibt einen Anspruch auf ein Mindestmal an Sicherheit

Laut Strallenverkehrsordnung diirfen beispielsweise Kinder ab dem Alter von

10 Jahren den Gehweg nicht mehr mit dem Fahrrad benutzen. Aber konnen sie das in
unserer Stadt gefahrlos tun? An zahlreichen Stellen des innerdrtlichen Verkehrs von
Rosrath kann davon nicht die Rede sein: Auch viele Erwachsene benutzen aus dem
Mangel an Sicherheitsgefiihl den Gehweg mit dem Fahrrad.

Zusammen.
Leben.
Rosrath
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6.1. Unser Ziel

Wir streben an, dass alle benutzungspflichtigen Wege allen
Verkehrsteilnehmenden ein ausreichendes Maf3 an Sicherheit
bieten und eine ziigiges Vorankommen gewiahrleisten.
Schwichere Verkehrsteilnehmende sollen sich in jeder Situation
sicher fiihlen konnen, auch an den Hauptverkehrswegen.
Sicherheit ist die Voraussetzung fiir die selbstbestimmte und
autonome Fortbewegung aller, die am Verkehr teilnehmen.

6.2. Aspekte der Sicherheit

6.2.1. Mangelndes Sicherheitsgefiihl verhindert
Radverkehr

Das Gefiihl mangelnder Sicherheit ist einer der wichtigsten Hindernisse

Bedeutung der

fiir die verstarkte Nutzung des Fahrrads. Die Faktoren, die zu dieser Wahrnehmung von

Sicherheit

Wahrnehmung beitragen, sind vielféltig: Sie reichen von der gesamten
Menge des Verkehrs — auch des Schwerlastverkehrs -, iiber zu hohe
Geschwindigkeiten, mangelhafte Infrastruktur, Risiken durch parkende

Fahrzeuge bis hin zu riicksichtslosen Verkehrsteilnehmenden?2s.

Warum sich 37 % der befragten Radfahrenden

7
im StraBenverkehr unsicher fihlen. E
Frage: Warum fiihlen Sie sich (eher) unsicher? (Mehrfachnennung moglich) 'b
Zu viel Verkehr | @
Ruicksichtslose Autofahrende T @
Zu wenig separate Radwege m
2u schnell mit Autos gefahren wird
Zu viel Schwerverkehr | o
Plotzlich 6ffnenden PKW-Tiiren
Riicksichtslose Radfahrende 7
Fahrzeuge betrachten den Radweg als Haltezone
Schlechter Zustand der Radwege 3 ',
Unterschiedliche Geschwindigkeit anderer Radfahrer m

Fehlende Erfahrung i
Unsicherheit augfrund des kérperlichen Zustands w

Quelle: Fahrrad-Monitor Deutschland 2021/Sinus Markt- und Sozialforschung GmbH, Heidelberg
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Als politisch Handelnde miissen wir inshesondere die am hdufigsten genannten
Aspekte ernst nehmen. Im politischen Prozess der Umgestaltung der Infrastruktur
miissen diese konsequent beriicksichtigt werden.
6.2.2. Was schafft die hochste Sicherheit?
Eine gidngige Darstellung der Mallnahmenhierarchie hat die Form einer umgekehrten
Pyramide?. Ganz oben stehen Mallnahmen mit hoher Wirkung, ganz unten die
MalRnahmen mit geringer Wirksamkeit. Je stirker man Gefahrenquellen ausschlief3t
oder mindert, desto hoher die Wirkung im Hinblick auf die Sicherheit:
Beispiele:
hohe Gefahren Autofreie Bereiche,
Wirksamkeit eliminieren verringerte Geschwindigkeit
Gefahrenquelle FuB- und Radverkehr
ersetzen generell stirken
Technische Bordsteine, Poller,
Losungen Schranken
Verhalten Schilder, Kommunikation,
andern Erziehung, Regeldurchsetzung
geringe Fahrradhelme,
Wirksamkeit Warnwesten
* Personal Protective Equipment,
personliche Schutzausristung
Bezogen auf den heutigen Full- und Radverkehr herrschen vor allem Fragwiirdiger Fokus
MafRnahmen mit geringer Wirksamkeit vor - also die zwei untersten auf MaRnahmen mit
Ebenen. Die Verantwortung fiir die Sicherheit wird hierdurch sehr stark auf geringer Wirkung

die schwichere Person verlagert: Dies geschieht durch Verkehrserziehung =~ «ooeeeveeee

bereits im Kleinkindalter (“Du musst auf die Autos aufpassen und immer

mit ihren Fehlern rechnen”) und durch den personlichen Schutz vor den alltidglichen
Gefahren des motorisierten Verkehrs. Ein Fahrradhelm kann in bestimmten
Unfallszenarien das Verletzungsrisiko etwas mindern, bei einem Aufprall mit einem
zwei oder mehr Tonnen schweren Auto in ortsiiblicher Geschwindigkeit hilft er nur
bedingt.

Bezeichnend fiir diese Haltung steht eine jiingere

Kampagne des Bundesverkehrsministeriums. Sie
fokussierte auf die am wenigsten wirksame Malinahme:
Sie konzentriert sich ausschlieRlich auf den Aspekt der
personlichen Schutzausriistung und suggeriert, dass man
hierdurch “liberall sicher unterwegs” sei.

HELMTST
RICHTIG NICE

UBERALL SICHER UNTERWEGS
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Sie vernachldssigt somit alle wichtigeren oben erwidhnten Schichten zur Erh6hung von
Sicherheit - im eklatanten Widerspruch zu allen Erkenntnissen der
Sicherheitsforschung.

Das sollte keineswegs als Aufruf verstanden werden, kiinftig z.B. auf Helme oder die
Verkehrserziehung von Kindern zu verzichten3?. Trotzdem sollte man sich
ehrlicherweise eingestehen, dass dies lediglich die oberfldchlichen Symptome unserer
Infrastruktur zu mildern versucht, anstatt die eigentlichen Ursachen mit wirksamen
MafRnahmen in den Blick zu nehmen. Es wire fatal, wenn wir die Verantwortung fiir
die eigene Gesundheit ausgerechnet auf die schwichsten Verkehrsteilnehmer
verlagern, indem ihnen Riicksichtnahme auf Stirkere und infrastrukturell Privilegierte
abverlangt wird.

Der Verkehrsplaner Prof. Herrmann Knoflacher bringt dieses Missverhiltnis sehr
zugespitzt auf den Punkt3! :

.,Per\ger“é dass wir Kir%ﬂgr in Gittqu%figen einspgnien’
damit Autos rundherum fangen spielen konnen. “
Schaffen wir eine Stadt, in der sich Kinder selbst-
_bestimmt und sicher bewegen konnen."

" Prof. Hermann flar:her,\'erkehrsplang‘[y

6.2.3. Wir wollen die Ursachen verstehen und sie ernst
nehmen

Ein Verkehrskonzept muss aus unserer Sicht Folgendes leisten: Einerseits soll es die
Sicherheit aller - aber insbesondere der schwicheren - Verkehrsteilnehmenden
starken und die wirksamsten Losungen bevorzugen. Andererseits wiirde ein starrer
Dogmatismus, der die Realitidten unserer mobilen Gesellschaft ausblendet und in der
Bevolkerung nicht mehrheitsfahig ist, nicht zu tragfahigen Losungen fiihren.

Dieser Balanceakt wird uns bei der Planung und Umsetzung eines neuen
Mobilitdtskonzepts kontinuierlich begleiten. Als Primisse gilt jedoch: die Beseitigung
von Ursachen besitzt Vorrang gegeniiber der reinen Behandlung von Symptomen.

Zusammen.
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Rosrath

Seite 33 von 75



Zusammen.

Leben.
Rdosrath
6.2.4. Parken - eine Hauptursache fur Unfalle
Die immer grofer werdenden Autos, Lieferwagen und dauerparkende T
. - s - . Stehender Verkehr
Wohnmobile schrianken die Sichtachsen aller Fu3génger, insbesondere aber Is Risik
als Risiko

von Kindern ein. Ein erheblicher Teil der Unfille mit schwicheren
Verkehrsteilnehmern steht auerdem im Zusammenhang mit dem Parken,

zum Beispiel durch falsches Parken oder durch Dooring-Unfille (siehe

hierzu auch 6.3.7)32. Diese Unfallzahlen decken sich im iibrigen mit den zuvor

genannten Gefiihlen der Unsicherheit von Radfahrenden.

Falschparken behindert den Verkehrsfluss Risiko fiir Kinder

- LR aefanmietNErestRinEhmerinoen. GroRe parkende Autos am StraRenrand verdecken die

Innerorts stehen ... Sicht auf querende FuRgangerinnen. Pkw aller Klassen
werden immer grof3er, wodurch zum Beispiel Kinder
ungesehen zwischen den parkenden Autos auftau-

der FuRverkehrsunfalle

@:%ﬁ? chen und die Unfallgefahr steigt.
ﬁ %_ ok . e
25 % {c} =g der Radverkehrsunfalle . .
@ R n|| R

(1978 [N 2021 |

in Zusammenhang mit dem Parken.

6.2.5. Das AAA-Prinzip fur sichere Radwege

Das AAA-Prinzip sicherer und komfortable Radwege steht fiir “All Ages and

Abilities”, sinngemald iibersetzt als “Fiir alle Altersgruppen und =~ e,

individuellen Fahigkeiten”. Nach diesem Prinzip gibt es ein Kontinuum Eine zeitgemdRe

zwischen verschiedenen Formen weniger geeigneter und besser geeigneter Herangehensweise
Fahrradwege®. Die in Résrath vorhandenen Wege fiir Radfahrer finden sich 7777
eher im linken Spektrum des folgenden Schaubilds. Eher selten gibt es
bislang echte getrennte benutzungspflichtige Radwege, die dann ein abruptes Ende

finden.

Less Level of Comfort More
H B B B B E B EEEEEEEN

’ . = f%—? Sy P v L \ ;
Painted Bicycde [ Paint Buffered Local Street Protected Bike 0ff-Street
Shared Use Lane Lane Bike Lane Bikeway Lane Pathway

Unsuitable for AAA facility Suitable for AAA facility

Seite 34 von 75



Zusammen.

Leben.
Rasrath
Projekt ,Radwege-Check”
Das Projekt Radwege-Check34 - gefordert vom Bundesministerium fiir Verkehr und
Digitales - ermdglicht es, knapp 1.800 Strallenszenen in unterschiedlichsten
Auspragungen zu vergleichen. Diese Szenen wurden bisher 400.000 Mal nach ihrer
wahrgenommenen Sicherheit bewertet. Eine fiir Rosrath typische Szene
(Hauptverkehrsstralie, Tempo 50, Schwerlastverkehr, nicht baulich getrennter
Schutzstreifen, rechtsseitiges Parken) schnitten in zwei Dritteln der Bewertungen als
yunsicher” oder ,eher unsicher® ab. Dies sollte uns zu denken geben.
p:e‘; Radwege Schmale Radverkehrsanlage (2 m) auf der Fahrbahn mit unterbrochem
Breitstrich links und Kfz-Parken rechts
StraBenklasse ; Durchschnittliche Bewertungen dieser @
Hauptstrasse Szene zur subjektiven Sicherheit.
b
® Unsicher 20,8 %
Fiihrung des Radverkehrs ® Eher unsicher 439 %
Fahrbahn Eher sicher 217%
® Sicher 77%
Radverkehrsanlage Mittelwert 13
Gesamtbreite: 2,00 m Anzahl Bewertungen 74
Nutzbare Breite: 1,00 m Der Score (35 %, 71 %) entspricht der Summe ,eher sicher” und
sicher” der jeweligen Perspektive.
ol 35 % & T%
it Parkspur i
hophalt
- [
Nein
:;:;rehnul. Trennung Links
Sehml 0.26m
g::;;::;?:::;f::;rochen
Es besteht offenbar ein Zusammenhang zwischen wahrgenommener Sicherheit und
der zahlenméifligen Nutzung des Fahrrads. Um die Fahrradnutzung fiir tdgliche Wege
zu erhohen, ist es unerlésslich, Wege fiir alle Altersgruppen und Féhigkeiten
bereitzustellen: Radfahren in Rosrath darf kiinftig keine Mutprobe fiir Verwegene sein.
Jede neue Planung, jeder Umbau bestehender Wege sollte ab sofort auf diesem Prinzip
aufbauen.
6.2.6. Fehlerverzeihende Infrastruktur als Leitlinie
Bei der Planung von Autoverkehrsstraflen ist es gingige Praxis, dass sie
Fehler der Fahrer in einem gewissen Rahmen mit einplanen, auch bei "7
Jeder macht Fehler -

dichtem Verkehr und hoheren Geschwindigkeiten3s. Davon kann bei der

. . . . das ist Teil einer
Planung und Wartung von Radwegen jedoch nicht die Rede sein: Fehlende

praventiven Planung

Markierungen, uniibersichtliche Wegefiihrungen und Kreuzungen,
permanente Hindernisse wie Schilder, temporére Hindernisse wie
verbotswidrig haltende Fahrzeuge, ungeeignete Radwegebelige,

mangelhaftes Lichtraumprofil bei Dunkelheit und fehlender Herbst- und Winterdienst
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sind an der Tagesordnung. Viele sogenannte “Alleinunfille” sind ursidchlich der
Tatsache geschuldet, dass oftmals kleine Fehler bereits einen Unfall nach sich ziehen.

Auch hier sind die Niederlande Vorreiter fiir eine fehlerverzeihende Radinfrastruktur.

Folgende fiinf Punkte sind fiir die dortigen Planenden von zentraler Bedeutung:
“Breite: Je breiter ein Radweg ist, desto geringer ist die Anzahl schwerer Konflikte.

Visuelle Fiihrung: Strafsenverlauf und Hindernisse im Randbereich des Sichtfeldes
miissen beobachtbar sein. Vor allem auf relativ schmalen Zweirichtungsradwegen ist
eine Randmarkierung wiinschenswert, insbesondere entlang unbeleuchteter
Landstrafsen, auf denen Radfahrende den Kontrast zwischen Radweg und
Randstreifen weniger gut wahrnehmen kénnen, beispielsweise aufgrund der
Blendung durch Autoscheinwerfer.

Fiihlen: Durch den Einsatz von Materialien, die sich anders anfiihlen oder anhéren,
konnen Markierungen besser wahrnehmbar gemacht werden. Zum Beispiel ist eine
Kantenmarkierung leichter wahrnehmbar, wenn die Linien ein fiihlbares Relief

haben.

Hohenunterschiede: Kanten und Fahrbahnrander sind fehlerverzeihend zu
gestalten: niedrig und schrag bzw. ohne Hohenunterschiede mit nur optischer

Trennung.

Hindernisse: Hindernisse entlang oder auf den Radwegen, z.B. Poller, sind zu
minimieren und - wenn nicht vermeidbar - ,,auffallig und nachgiebig" zu

gestalten.”36

Der Nationale Radverkehrsplan nennt konkrete Mittel, um diese fiinf Punkte in der
Praxis zu realisieren?’. Sie dienen uns zur Orientierung fiir die nachfolgenden
einzelnen Malinahmen. Es sei hier von uns lediglich erginzt, dass neben der
Radverkehrsinfrastruktur natiirlich auch immer auch die Belange der Sicherheit von

Fullgdngern im Blick zu behalten ist.

6.3. MaBnahmen fiuir mehr Sicherheit

6.3.1. Innerortliche Regelgeschwindigkeit Tempo 30

Wie oben dargelegt stellt die Geschwindigkeit des flielenden Verkehrs eines der
Haupthindernisse fiir mehr Radmobilitédt dar. Allerdings ist im Rahmen der aktuellen
Fassung der Strallenverkehrsordnung (StVO) der kommunale Spielraum fiir die
Einfiihrung von Tempo 30 innerorts sehr begrenzt. Insbesondere als
Regelgeschwindigkeit ist dies derzeit nicht machbar. Eine solche Moglichkeit wiirde
jedoch die Gestaltungspielraume von Rosrath, sich als attraktive, lebenswerte Stadt fiir

Zusammen.
Leben.
Rosrath
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Leben,
Rdosrath
Familien und Gewerbetreibende zu profilieren, deutlich erweitern. Die Stidteinitiative
»Lebenswerte Stidte fiir angepasste Geschwindigkeiten, der sich Rosrath
angeschlossen hat, hat dies zum Ziel.
Die Studienlage zu Tempo 30 ist eindeutig. Eine innerdrtliche Studien sprechen
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h wiirde erhebliche positive eine eindeutige
Auswirkungen mit sich bringen: Sprache

«  Erhohte Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden: Das Risiko
todlicher Unfille reduziert sich von 80% bei Tempo 50 auf 10% bei Tempo 303.

Geringeres Tempo reduziert Risiko
todlicher Verkehrsunfalle
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Quelle: Duteh Cycling Embassy 20185 Grafik: VC0 2019

Pkw-Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde

« Die Bebauungssituation und topografische Lage von Rosrath bedingt auf den
Durchgangsstrallen sehr haufig ein enges Nebeneinander von Auto- und
Fahrradverkehr (teilweise mit, teilweise ohne sogenannte ,Schutzstreifen®). Diese
Schutzstreifen werden in der Fachwelt inzwischen als problematisch bewertet:
Uberholende Autofahrer orientieren sich stirker an der Markierung des
Schutzstreifens als am - weiterhin erforderlichen - Mindestabstand zu den
Radfahrenden3®. Auf Grund des damit einhergehenden unzureichenden Abstands
fiihren solche Schutzstreifen eher zu weniger als zu mehr Sicherheit. Unter engen
baulichen Bedingungen einer Stralle ldsst sich die Sicherheit fiir Radfahrende aber
zumindest teilweise dadurch besser erh6hen, dass die
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen verschiedenen Mobilitdtsformen stiarker
angeglichen werden.

«  Auch der Fullverkehr profitiert von der Reduzierung der Geschwindigkeit
hinsichtlich des Sicherheitsaspektes, insbesondere vulnerable Gruppen wie
Kinder, dltere Menschen und Menschen mit Behinderung.

«  Forderung nachhaltigerer Verkehrsformen: Grofere Sicherheit durch
Entschleunigung macht nachhaltigere Verkehrsformen attraktiver. Das
Fahrradgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen hat das Ziel, den Anteil des
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Radverkehrs am Verkehrsaufkommen von derzeit 9 auf 25 Prozent zu erh6hen:
»,Der Nachholbedarf ist groRR, denn der Rad- und Fuliverkehr standen lange nicht
ausreichend im Fokus der Verkehrs- und Stadtplanung. Die Folge ist, dass das
Fahrrad und der Fuverkehr bislang hiufig keine echte Alternative zum
motorisierten Individualverkehr sind, da Rad- und Fuwege oft nicht sicher
ausgebaut sind und die Vernetzung mit anderen sauberen Verkehrsmitteln nicht
ausreichend ist.“40 Die Einfiihrung von Tempo 30 als innerortliche
Regelgeschwindigkeit ist einer der Bausteine zur Zielerreichung, insbesondere in
den typischen beengten Situationen der Rosrath Hauptverkehrsadern.

Reduzierung des Flachenverbrauchs bringt neue Gestaltungsmoglichkeiten oder:
langsamere Autos brauchen weniger Platz. Ein viel zu wenig thematisierter Aspekt
von Tempo 30 innerorts ist der geringere Flichenverbrauch. Bei dieser
Geschwindigkeit kdnnen Stralen schmaler ausgelegt werden: so ergeben sich fiir
andere Zwecke - sprich: Ful3- und Radverkehr, begriinte Gestaltung - ganz neue
Moglichkeiten.

Weniger Tempo bedeutet weniger \Viae)
Flachenverbrauch

. Reduktion
Ortsgebiet @ Fléche pro
Tempo 30

statt Tempo 50 Fahrstreifen
]
i i ; - B Asphalt
8-41%  minus 200 m? bis 1.500 m? je km

FreilandstraBen @
Tempo 80
statt Tempo 100 |

| —

8-27% minus 250 m? bis 1.000 m2 je km

Autobahn/

SchnellstraBe @

Tempo 110

statt Tempo 130 |
—

7-19% minus 250 m2 bis 750 m2 je km
Quelle: FSV 201852, FSV 20205, Berger 20198 Grafik: VGO 2021

Laut VCO* lieRen sich so zwischen 8 und 41% an Fliche sparen, was sich pro
Kilometer auf 200 bis 1.500 Quadratmeter aufsummiert: Daraus konnte Flache fiir
die Gestaltung des 6ffentlichen Raums und die Mobilitdtswende zuriickgewonnen

werden.

Senkung von Lirmemissionen: Eine Untersuchung des Bundesumweltamts hat
gezeigt, dass ,nach der Anordnung von Tempo 30 rund 1 bis 4 dB(A) niedrigere
Mittelungspegel der Lirmbelastung” aufgetreten sind.
»Geschwindigkeitssenkungen bewirken aber nicht nur Anderungen des
Mittelungspegels. Einige Studien weisen darauf hin, dass bei Tempo 30 niedrigere
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Maximalpegel und deutlich geringere Pegelschwankungen auftreten als bei Tempo
50.142

6 db (A) entsprechen einer Verdoppelung des Schalldrucks, weswegen eine
Reduzierung um bis zu 4 db (A) eine signifikante Verbesserung darstellt,
inshesondere wenn zusitzlich Pegelschwankungen durch geringere
Beschleunigungsvorginge verringert werden kénnen.

Reduzierung von Luftschadstoffen: Die gleiche Untersuchung des
Umweltbundesamts zeigt, dass niedrigere Geschwindigkeiten fiir einen
gleichmélligeren Verkehrsfluss und damit geringeren Schadstoffausstol3 sorgen.
Aus diesem Grund plddiert das Umweltbundesamt fiir Tempo 30 als innerortliche
Regelgeschwindigkeit43.

Erhohung der Aufenthaltsqualitdt im Bereich der innerdrtlichen
Hauptverkehrsstraf3en oder: das fiihlt sich besser an. Weniger Larm und
Schadstoffe bringen den positiven Effekt mit sich, dass das Verweilen in den
Ortskernen als angenehmer empfunden wird. Davon diirften auch der
Einzelhandel und die straRennahe Gastronomie profitieren4.

Aktionsraumqualitit fiir Kinder oder: Spiel-Raum wird frei. Die erhéhte
Aufenthaltsqualitdt kann man ganz konkret messen, und zwar an der Zeit, die
Kinder unbeaufsichtigt in unmittelbarer ihres Wohnorts im Freien spielen. In
seinen Studien hat Prof. Dr. Peter Hofflin (Institut fiir Angewandte Forschung,
Evangelische Hochschule Ludwigsburg) einen starken Zusammenhang zwischen
der Aktionsraumqualitit und dem Spielen von Kindern im Freien festgestellt4s:
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+  Die Art des Strallenumfelds ist dabei ein erheblicher Einflussfaktor4é:

Tempo 30 verbessert Aufenthaltsqualitéat

@@@

Tempo 50, Tempo 30, Tempo 30,
Durchzugsverkehr  Durchzugsverkehr  verkehrsberuhigt

=

[}
2

=}
=
=
=

Zeit, die Kinder (5 bis 7 Jahre) ohne Aufsicht
im Umfeld des Wohnorts drauBen spielen

Quelle: Hifflin 2019 Grafik: VCO 2021

Erhebung an finf Orten in Baden-Wiirttemberg im Jahr 2019

« Reduzierung von Anreizen fiir den Schwerlastverkehr, die Rosrather
Hauptverkehrsstrallen als Abkiirzung zwischen A3 und A4 zu nutzen. Eine
Reduzierung dieser besonders belastenden Art von Verkehr wire zweifellos
wiinschenswert und wird von vielen Biirgerinnen und Biirgern ersehnt.

Die entsprechenden Studien zeigen ebenfalls, dass Autofahrende bei Tempo 30 im
Vergleich zu Tempo 50 nicht mehr Zeit bendtigen, um ihr Ziel zu erreichen: ,,Entgegen
aller Vorurteile ist man bei einer Basisgeschwindigkeit von Tempo 30 keinesfalls langer
unterwegs. Denn der Verkehr flie8t durch weniger Stop-and-Go-Phasen, weniger Staus
fliissiger und gleichmifRiger.“47

Das Argument: ,Das ist rechtlich auf unseren Hauptstrallen gar nicht
moglich®

Dieses von den Gegnern von Tempo 30 angefiihrte Argument hat durchaus seine
Berechtigung. Nicht umsonst drangt die Stidteinitiative ,Lebenswerte

Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten“ darauf, den rechtlichen ...
Rahmen so zu modernisieren, dass Kommunen mehr Kompetenzen Woanders geht es -
erhalten, die Verkehrsfliisse durch ihre Orte eigenverantwortlicher zu politischen Willen

steuern. vorausgesetzt

Dariiber hinaus sind aktuell aber schon rechtliche Méglichkeiten und
Spielrdume vorhanden, wenngleich hier héhere Hiirden vorliegen. Hierzu
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gibt es zahlreiche Beispiele aus den verschiedensten Kommunen, wir fiihren zwei
hiervon auf:

Schon im Jahr 2008 wurde im Ortenaukreis auf der B415 zwischen Lahr und
Reichenbach ein innerértliches Tempolimit von 40 Stundenkilometern angeordnet, das
mit mehreren fest installierten Messstationen kontrolliert (und deshalb auch sehr gut
eingehalten) wird“8. Begriindet wurde diese MaRnahme seinerzeit mit der
Verbesserung der Verkehrssicherheit, der Beruhigung des Verkehrs und damit auch
zur Reduzierung der Lirmauswirkungen#. Die dortige Strecke fiihrt durch eine mit
Rosrath vergleichbaren talgepriagten Topografie und zeichnet sich durch ein hohes
Mal§ an Schwerlastverkehr aus.

Auch die Stadt Laufen in Oberbayern ist mit der Begriindung des Larmschutzes aktiv

geworden. Auf der durch den Ort filhrenden B20 gilt sogar Tempo 30 fiir die gesamte
Ortsdurchfahrtso:

Wie so oft zeigt sich hier: Es handelt sich hier mehr um eine Frage des
politischen Willens, verfiigbare Spielraume zu nutzen, als um harte rechtliche
Restriktionen.

Ein entsprechendes Rechtsgutachten , Rechtliche Mo6glichkeiten der Anordnung von
innerortlichem Tempo 30 - Eine Orientierungshilfe fiir Kommunen und Anwohnende®
im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe liefert hierzu wertvolle Anhaltspunktest.

6.3.2. Mehr Raum flir den FuB- und Radverkehr

Der Raum, der fiir Fulgidnger und Radfahrende zur Verfiigung stehet, ist dem
motorisierten Verkehr deutlich untergeordnet. Selbst Gehwege werden zum Teil den
parkenden Autos zur Verfiigung gestellt.

Wenn wir also iliber ,,mehr Raum” sprechen, ist eine Sache offensichtlich: Dies wird
eine gewisse Umverteilung des 6ffentlichen Raums mit sich bringen. Deshalb ist eine
Abwigung der Interessen zwischen den verschiedenen Gruppen notwendig. Ziel einer
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Neuverteilung muss es sein, einen groStmdoglichen Nutzen fiir bisher benachteiligte
Gruppen im Straflenverkehr - sprich Fullgidnger und Radfahrende - zu
erzielen und dennoch die Einschrinkungen fiir andere in einem

vertretbaren Mald zu halten. Bei dieser Umverteilung sind jedoch auch Umverteilung hat

weitere Aspekte zu beriicksichtigen, die die Aufenthaltsqualitit und verschiedene

Asthetik des 6ffentlichen Raums miteinbeziehen - dies wird in einem Zieldimensionen

separaten Kapitel in diesem Dokument beleuchtet.
»Mehr Raum” ist kein Selbstzweck. Vielmehr geht es immer darum ...

« nach objektiven Kriterien fiir mehr Sicherheit zu sorgen

« gleichzeitig das subjektive Sicherheitsgefiihl erhéhen, um die Schwelle der
Nutzung senken

« den Komfort der Fortbewegung qualitativ zu verbessern
« eine moglichst zligige Erreichung des Ankunftsziels zu gewdhrleisten

In diesem konflikttrachtigen Bereich gibt es also viel zu tun.

6.3.3. Schutz von FuBgangern und Rechtssicherheit fur
Radfahrende

In Rosrath sind FulBwege hiufig zwar fiir Radfahrende freigegeben, gelten =~ wrrrrrrreermrmmmmmsseseeeeees

aber rechtlich nicht als Radwege. Zu erkennen sind diese daran, dass sie Piktogramme auf

nicht mit den entsprechenden blauen Schildern als getrennte oder dem Weg: keine

echten Radwege

gemeinsame Ful- und Radwege gekennzeichnet sind, sondern lediglich ein
auf die Stralie aufgemaltes Piktogramm eines Fahrrads vorhanden ist.

Daher sind diese Wege fiir Radfahrende nicht benutzungspflichtig, sie

diirfen also weiterhin auf der Strafle fahren. Auf der anderen Seite werden
Radfahrende auf dem Gehweg quasi nur “geduldet”, miissen dort aber erhohte
Riicksicht gegeniiber FulRgdngern walten lassen.

Aus dieser Situation ergeben sich hier fiir alle drei Gruppen von Verkehrsteilnehmern
Probleme:

«  Aus der Perspektive von Autofahrenden: Die Piktogramme suggerieren den
Autofahrenden, dass hier ein benutzungspflichtiger Radweg vorliegt, und die
Radfahrenden daher nicht auf die Stralle geh6ren. Radfahrende, die vollkommen
korrekt die StraRe benutzen, werden als Argernis angesehen.

«  Aus der Perspektive von Fuf3giingern: Diese Wege sind deshalb nicht als
benutzungspflichtig gekennzeichnet, weil sie die dafiir erforderlichen
Mindestbreiten unterschreiten. Somit ergibt sich eine beengte Situation, die auf
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Grund der natiirlichen Geschwindigkeitsunterschiede von Radfahrenden und
Fulgéngern zu problematischen Situationen fiihren konnen.

«  Aus der Perspektive von Radfahrenden: Relativ neu ist die Einfiihrung eines
Piktogramms auf der Stralle, das identisch mit dem Bild auf dem bekannten blauen
Verkehrsschild ist. Diese feine Differenzierung ist den meisten vermutlich nicht
bewusst. Aber gehen wir davon aus, dass dem durch aufklirende Manahmen so
wire: Dies bedeutet, dass Radfahrende diese Wege nicht mit ziigiger
Geschwindigkeit befahren diirfen, weil sie zu erhdhter Vorsicht und Riicksicht
gegeniiber Fulgingern verpflichtet sind. Die Attraktivitdt des Rades als
alternatives und nachhaltiges Verkehrsmittel ist aber stark davon abhéngig, dass
man innerdrtlich dhnlich schnell zum Ziel kommen kann wie mit einem Auto und

nicht durch eine unzureichende Infrastruktur kiinstlich ausgebremst wird.

6.3.4. Gehwege auf dem Prufstand

Die Qualitdt der Gehwege in Rosrath variiert in hohem MafRe: Es gibt Gute Gehwege sind

durchaus eine Reihe ausreichend breiter Gehwege. Haufig werden sie aber nicht optional
unvermittelt schmaler und werden zusédtzlich durch parkenden Verkehr ..o,
oder andere Hindernisse verengt. Nicht selten existieren nur einseitige

schmale Gehwege, selbst in Bereichen mit hohem Fuflverkehrsaufkommen.

Oder man verzichtet gleich vollstindig auf die Einrichtung von Gehwegen. Beispiele

fiir jede der genannten Situationen sind sehr leicht zu finden.

Hier zwei Beispiele: die stark von Fullgdngern genutzte Stralle am Bahnhof
Hoffnungsthal: kein Gehweg, aber mit Raum fiir lingsparkende Fahrzeuge. Auch die

vergleichsweise breite Volberger Stralle gonnt FuRgéngern keine separaten Gehwege.
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Fiir die Mindestbreite von Gehwegen gibt es kein generelles gesetzliches Maf3. Die
Standards fiir die Planung werden von einer privaten Organisation, der
Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen (FGSV) definiert. Diese
definieren den ,,Stand der Technik” und sind de facto die praktische Grundlage fiir
Planungen in Deutschland. Sie manifestieren sich in den RASt (Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstrallen)s2. Dieses Regelwerk ist komplex und seine Anwendung stark
abhingig von der jeweiligen Verkehrssituation. Der Fachverband Fussverkehr
Deutschland (FUSS e.V.) hat in einer Broschiire die wichtigsten Situationen dargestellt.
MaRgeblich dabei ist, dass die Breite der Gehwege Begegnungsverkehr ermdoglicht und
auch barrierefrei gestaltet sind.

Als Grundmal? fiir den Fullverkehr gilt eine Breite von
2,50m>3. Diese teilen sich auf in:

« Einen Abstand von 20cm zu Hauswinden und
Grundstiicksgrenzen:

« 1,80m fiir den Bewegungsverkehr zweier Fullgidnger
mit einem Abstand von 20cm

* 50cm als Abstand zum flieBenden Verkehr.

Bei der Betrachtung der verschiedenen Szenarien ist

offensichtlich, dass die Unterschreitung dieser Breiten in Rosrath den Regelfall
darstellt. Selbst bei schmalen Gehwegen von 1,50m wird seitens der Verwaltung derzeit
eine weitere Verengung durch iiberstehend parkenden Kraftfahrzeugen oder sonstigen
Einrichtungen erst dann durch das Ordnungsamt Einhalt geboten, wenn die Restbreite
von einem Meter unterschritten wird. Diese Diskrepanz deutet auf akuten
Handlungsbedarf hin.

Die aktuelle Version der Empfehlungen fiir Radanlagen (EFA) stammt aus dem Jahr
2002 und befindet sich derzeit in der Uberarbeitung durch die Forschungsgesellschaft
fiir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV). Die geplante Neufassung steht stark unter
dem Vorzeichen des Klimaschutzes. Schon vorab wurden im Herbst 2022 Steckbriefe
unter dem Titel ,E Klima“ veréffentlicht. Der entsprechende Steckbrief fiir den
Fullverkehr nennt folgende grundlegende Anforderungens+:

« durchgehende, attraktive Netze
+  Griin im Stralenraum
« Aufenthaltsflachen

« durchgehend barrierefreie Verkehrsanlagen, Mindestbreiten nicht
unterschreiten

Seite 44 von 75



+ ausreichende und gut einsehbare Uberquerungsanlagen und
Sitzmoglichkeiten

* Ausstattungen

Im Zuge dieser Uberarbeitung wird der besonders klimafreundliche FuRverkehr noch
hoheres Gewicht erhalten.

Bereits heute ist das Land Nordrhein-Westfalen bestrebt, die Kommunen bei der
Verbesserung der Fullverkehr-Infrastruktur zu unterstiitzen. Beispielhaft hierfiir steht
der kostenlose Fuliverkehrscheck fiir Kommunen in NRW, entwickelt vom
Zukunftsnetz Mobilitdt NRWSs:

Mehr Perspektiven, mehr Beteiligung

Das Besondere am ,, Fufsverkehrs-Check“ ist sein partizipatives Format. Gemeinsame
Workshops und Begehungen bringen Biirgerinnen und Biirger, Verwaltung und
Politik zusammen, um das Gehen in der Kommune attraktiver zu machen. Diese
Begehungen auf zuvor abgestimmten Routen bilden das Kernstiick. Nach den
Begehungen vor Ort folgen eine Stdarken-Schwdchen-Analyse sowie die Erstellung
eines MafSnahmenplans mit Prioritdten, die gemeinsam von Biirgerinnen und
Biirgern sowie Expertinnen und Experten erarbeitet werden.

Der dazu verdffentlichte , Leitfaden zur Durchfiihrung®sé gibt einen sehr guten
Uberblick iiber die Zielsetzungen und den Prozess der Umsetzung.

Aufgrund dieses zeitgemaf3 strukturierten Ansatzes ist ein solcher Fuflverkehrscheck
auch fiir die Stadt Rosrath dringend wiinschenswert.

6.3.5. Bevorrechtigte StraBenlibergange mit
Zebrastreifen

Fiir das Uberqueren der HauptstraRen von Résrath fiir FuRginger gibt es in
bestimmten Abstinden sogenannte “Querungshilfen”. Das Wort “Hilfe”
klingt zwar sehr freundlich, ist jedoch in der Realitdt ein Mittel, um den
Autoverkehr moglichst wenig zu behindern. Wenn man sich die
Infrastruktur des innerdrtlichen Verkehrs unter dem Aspekt der

Gleichberechtigung betrachtet, so lassen sich folgende Probleme konstatieren:

« Fullginger haben keine Vorfahrt. Schon Schulkindern wird in der
Verkehrserziehung klar gemacht, dass sie es sind, die auf die Autofahrenden
Riicksicht nehmen miissen, nicht umgekehrt.

« Fulginger - insbesondere auch Kinder - miissen die Geschwindigkeiten von Autos
(derzeit 50 km/h auf den Hauptverkehrsstraflen, die nicht selten {iberschritten
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Ein zweischneidiges

Hilfsangebot
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werden) einschétzen, um zu entscheiden, ob ein sicheres
Uberqueren moglich ist. Dies ist fiir Kinder bis zum Alter
von ca. 12 Jahren nicht zuverldssig moglich. Die
Konsequenz ist, dass wir unsere Kinder nicht oder nur
ungern im Bereich der Hauptstraflen eigenstindig gehen
lassen mogen. Dieser Vermeidungseffekt ist ein wichtiger
Faktor fiir die zunehmende Zahl der sogenannten
»Elterntaxis®.

Beispiel einer Querung auf einem Schulwegs zur
Hauptverkehrszeit an der Hauptstrae mit Tempo 50.

+  Querungshilfen bieten Fuligdngern eine Insel an, damit sie
die Stralle in zwei Teilabschnitten iiberqueren kénnen. Dies
bringt an diesen Stellen somit Verengungen der Straf3e mit
sich. Fiir den Radverkehr bedeutet dies an einigen Stellen,
dass die fiir sie eingerichteten sogenannten Schutzstreifen abrupt enden und dort
in den verengten gemeinsamen Verkehr mit Autofahrenden miindet. Dies fiihrt zu
einem Gefiihl der Unsicherheit fiir Radfahrende und vermeidbare
Risikosituationen, wenn dort Auto- und LKW-Fahrende ohne Einhaltung des
notwendigen Mindestabstands {iberholen.

Wir fordern daher:

+  An Stellen, an denen Querungshilfen nicht zu Lasten des Radverkehrs gehen,
konnen diese verbleiben; wann immer mdglich sollten sie aber mit Zebrastreifen

versehen werden, die eine Umkehr der Vorfahrtssituation bewirken.

+ An Stellen, an denen Querungshilfen zu Verengungen des Radverkehrs fiihren,
sollten diese nach Moglichkeit entfernt und durch reine Zebrastreifen ersetzt
werden. So wird eine Durchgingigkeit der Spur fiir Radfahrende gewihrleistet und
gleichzeitig die Vorfahrt fiir Fullgénger gesichert.

6.3.6. Klare Wegefuhrung fur Radfahrende

"Warum hort der Fahrradweg einfach hier auf?” sang Jan Bohmermann in seiner
Sendung ZDF Magazin Royale und stellte damit den Soundtrack fiir die erste Kidical
Mass Fahrraddemonstration im September 2021. Diese Frage diirften sich Radfahrende
an vielen Stellen innerhalb Rosraths stellen. Doch auch die logisch darauf folgende
Frage “Wo geht fiir mich der Weg danach eigentlich weiter?” muss dringend
beantwortet werden.

Zusammen.
Leben.
Rosrath
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Es ist klar: Nicht iiberall in Rosrath (aber doch deutlich mehr als aktuell!)
lassen sich durchgingige vollwertige Radwege realisieren. Allerdings ist
auch in solchen Situationen eine Verkehrsfiihrung erforderlich, die
Radfahrenden auf deutliche Weise klar macht, wo fiir sie der Weg
weitergeht. Diese Wegefiihrung sollte zumutbar sein, also z.B. nicht mit der

zweifachen Uberquerung von FuRgingerampeln verbunden sein.
Hier nur drei Beispiele fiir unklare Wegefiihrungen:

« In Hoffnungsthal, kurz vor der Siilzbriicke am Lehmbach in Richtung
Untereschbach findet sich ein Schild “Radweg Ende”. Die dortige Querungshilfe
fiihrt auf der Gegenseite jedoch nicht auf einen ausgeschilderten Radweg. Es liegt
also nahe, nun die Strafle im Mischverkehr benutzen zu miissen. Am Ortsausgang
beginnt dann auf der linken Straflenseite ein benutzungspflichtiger Radweg ohne
sichere Mdglichkeit, die Stralle zu queren.

«  Am unteren Ende des Sommerbergs ist fiir Radfahrende aus unterschiedlichen
Richtungen kommend nicht unmittelbar erkennbar, auf welchem Weg sie auf den
Radweg in Richtung Forsbach fahren sollen.

«  Auch die Kreuzung am Siilztalplatz bietet fiir Radfahrende aus unterschiedlichen
Richtungen keine eindeutige Orientierung bei der Wegefiihrung.

Wir fordern daher, dass die Stadt Rosrath im ersten Schritt - gemeinsam mit
Radfahrenden - die verschiedenen problematischen Wegesituationen identifiziert. Im
zweiten Schritt sollte dann eine unmissverstindliche Fiihrung zu den Wegen erfolgen.

6.3.7. Rechtsseitiges Langsparken begrenzen

In den Stadtzentren Rosraths gibt es eine erhebliche Zahl von Bereichen fiir
das Langsparken von Autos entlang der Strafle. Solche Langsparkplétze
sind sowohl aus der Perspektive der Sicherheit fiir schwichere
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Wegefiihrungen
miissen fiir alle

intuitiv erkennbar

Langsparken:

fehlende Flachen
fiir andere Zwecke

Verkehrsteilnehmer als auch aus Sicht der gestalterischen Nutzung des
begrenzten 6ffentlichen Raums als kritisch zu bewerten. Im Folgenden

befassen wir uns lediglich mit den Sicherheitsaspekten, die damit

verbunden sind.

Langsparkplitze verengen den Raum fiir den Fullverkehr und fiir Rad fahrende Kinder:

Oftmals sind diese ganz oder teilweise auf Gehwegen markiert, so dass fiir Fullgénger
nur noch ein Teil des Gehwegraums zur Verfiigung steht. Durch die immer breiter
werdenden Autos ist es auch nicht selten, dass diese deutlich iiber die Markierungen
hinausragen. Der Raum fiir Menschen mit Rollstiihlen, Kinderwigen, Rollatoren und
fiir alle Fullgénger wird eingeschrankt. Auch Kinder unter 10 Jahren fahren auf diesen
Flachen mit ihren Fahrridern, wenn kein entsprechender Fahrradweg vorhanden ist.
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Dadurch entstehen risikoreiche Situationen und Konflikte zwischen den

Verkehrsteﬂl’lehmel’lden. ...................................
Dooring: das

Dartiiber hinaus fithren Langsparkplitze zu gefdhrlichen Dooring-Zonen: standige Risiko
Als ,Dooring” bezeichnet man die Gefahr, dass Autofahrende nach dem 777
Einparken ihre Tiir 6ffnen und dabei Radfahrende iibersehen, die sich

von hinten ndhern. Wenn Radfahrende in solchen Situationen ausweichen

miissen, konnen sie in Sekundenbruchteilen nicht abschitzen, ob sie selbst beim

Ausweichen moglicherweise in die Fahrspur eines von hinten kommenden Autos

geraten konnen. Aus diesem Grund ist es inzwischen iiblich, die Gefahren des

Doorings durch entsprechende Planung zu vermeiden.

Wir fordern daher, dass bisher vorhandene Liangsparkplitze zur Disposition gestellt
werden, insbesondere da, wo sie die Sicherheit von Fulgingern und Radfahrenden
gefahrden. Der so entstehende Raum sollte fiir breitere Fuliwege und sichere Radwege
verwendet werden. Als Ersatz fiir Autofahrende werden grofiere zentrale Parkflachen
eingerichtet, auch wenn diese einen vertretbaren Fulweg zum endgiiltigen Ziel mit
sich bringen.

6.3.8. Oberflachen von Radwegen verbessern

Gute Oberflachen
bringen Sicherheit

Die Oberflachen von Radwegen sollten mit dem gleichen Anspruch
gestaltet werden wie diejenigen filir den motorisierten Verkehr. Aktuell

erfiillen sie oftmals nicht diesen Standard.
und Komfort
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Typische Merkmale sind:

«  Flickschusterei, Schlaglocher, Spurrillen und Unebenheiten

«  Gullideckel auf dem Weg
+  Wechsel verschiedener Arten von Beldgen

«  Ungeeignetes Gehwegpflaster auf Radwegen

Wir fordern, dass Radwege in ihrer Beschaffenheit kiinftig als Wege erster Klasse
behandelt werden. Dies bedeutet, dass diese ein ziigiges, sicheres und komfortables
Fahren gewahrleisten.
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6.3.9. Moglichkeiten fur vollwertige Radwege nutzen

Vollwertige - also breite und baulich méglichst geschiitzte - Radwege stellen die
bestmogliche Losung fiir Radfahrende dar, um eine sichere und ziigige Forthewegung
zu gewihrleisten.

Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr definiert einen guten Radweg in der
Broschiire ,,Einladende Radverkehrsnetze“7 folgendermaflen:

Ein guter Radweg hat je Fahrtrichtung eine Breite von mindestens 2,50 m. Damit
konnen sich zwei Radfahrende in jeder Situation sicher iiberholen. Fiir Radwege mit
Begegnungsverkehr sind grofere Breiten erforderlich. Wir Menschen sind soziale
Wesen. Nebeneinander fahren zu konnen ermoglicht Kommunikation und soziales
Verhalten - genauso wie iibrigens die gemeinsame Autofahrt zweier Insassen auch.
Breitere Radwege sind deshalb nicht nur bei einem groffen Radverkehrsaufkommen
vorteilhaft, sondern machen Radfahren auch in der Gemeinschaft spiirbar
attraktiver. Ab einer Breite von 3,00 m konnen zwei Personen bequem nebeneinander
fahren und eine Dritte gleichzeitig iiberholen. Dies entspricht der Breite einer Kfz-
Fahrspur.

Auf Grund der topografischen und bebauungstechnischen Gegebenheiten
Verlagerung von

Flachen

ist dies ein nur teilweise erreichbares Ziel. Wenn man es mit der

Forderung des Ful3- und Radverkehrs zumindest als gleichberechtigte
Fortbewegungsform jedoch ernst meint, ist es zwingend notwendig zu

betrachten, wo Fldachen dafiir frei gemacht werden kdnnten - entweder

durch eine Verengung von Strallen oder durch die Reduzierung der Flichen fiir den
parkenden Verkehr.

Uberall, wo vollwertige Radwege dennoch nicht eingerichtet werden T 30 al

empo 30 als
konnen, ist eine Reduzierung des Verkehrs auf Tempo 30 unerldsslich, um P
. : . . o Fallback anstreben
im dadurch entstehenden Mischverkehr ein akzeptables Sicherheitsniveau

fiir Radfahrende zu gewahrleisten.

6.3.10. Spuren fur den Radverkehr deutlich markieren

Eines vorweg: Farbe allein ist kein addquater Ersatz fiir eine optimierte

Radinfrastruktur. Und dennoch bietet eine durchgingige farbige Farbe ist (nur) Teil

1 i i i 58. . o
Markierung von Radwegen eine Reihe von VorteilenSs: einer Losung

«  Gefiihl der erhohten Sicherheit: Insbesondere da, wo keine baulich
gesicherte Trennung von Fahrradwegen moglich ist, tragt eine farbige Markierung
dazu bei, die subjektiv empfundene Gefidhrlichkeit der Fahrradnutzung zu

verringern.
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+  Bessere Orientierung: Farblich markierte Radwege stellen ein gut erkennbares
visuelles Leitsystem dar: Sie helfen dabei, die Querungswege in
Kreuzungssituationen sichtbar zu machen. Dariiber hinaus wird deutlich, an
welcher Stelle ein Radweg zu Ende ist.

«  Abgrenzung zu Fullwegen: In nebeneinander verlaufenden Fuf- und Radwegen ist
oft nicht auf den ersten Blick erkennbar, wo die fiir beide Gruppen verlaufenden
Bereiche angrenzen. Mit einer farblichen Markierung der Radwege wird das
Gefahren- und Konfliktpotenzial reduziert.

+ Positive Kommunikation des Radverkehrs: Mit der Hervorhebung von Radwegen
macht eine Kommune deutlich, dass sie das Thema Radfahren ernst nimmt und
dies auf positive Weise unterstreicht.

6.3.11.Beseitigung bzw. Vermeidung von Hindernissen

“Stellen Sie sich vor: Sie fahren mit dem Auto auf einer Strafle und vor Ihnen tiirmen
sich armdicke Baumwurzeln auf. Dann wieder miissen Sie knocheltiefen
Schlaglochern ausweichen. Der Fahrbahnbelag wechselt mehrfach von Asphalt auf
Pflasterstein. Standig miissen Sie damit rechnen, dass FufSganger auf die StrafSe
treten, Fahrzeugtiiren aufschlagen, Ihnen die Vorfahrt genommen wird oder
Miilleimer und Laternenmasten im Weg stehen. Und plotzlich hort die StrafSe einfach
auf.”e0

Hindernisse auf Ful3- und Radwegen fiihren zu verengten, und damit potenziell
gefdhrlichen Situationen. Dabei gibt es unterschiedliche Arten von Hindernissen:

« Dauerhafte Hindernisse: Schilder oder Werbetafeln verengen oft die =~ «roerrrrrrrrmrnes
Breite von Wegen erheblich. Hier das Beispiel eines Gehwegs in Sicherheit und
Richtung Lehmbach (der benutzungspflichtige Fahrradweg hort kurz Komfort werden
vor dieser Stelle abrupt auf: Innerhalb weniger Meter finden sich eine eingeschrinkt
Werbetafel, an der der Weg auf einen halben Meter verengt ist, sowie
ein dauerhaftes Warnschild zu einem Gehwegschaden. Hinzu kommt

eine problematische unebene Pflasterung in diesem Bereich des Wegs.
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Auch Umlaufsperren, Poller, Elektrokisten und andere Hindernisse
beeintrachtigen Sicherheit und Komfort des Ful3- und Radverkehrs:
Temporﬁre Hindernisse durch Baustellen: Bel ......................................
StraRenbaumafnahmen werden temporére Baustellenschilder und Ungleiche Behandlung
Ampeln bevorzugt auf Ful$- und Radwegen platziert. Sie sind in der des Ful- und
Radverkehrs

Regel die ersten Flachen, die bei einer Baumanahme dem FuRR- und
Radverkehr weggenommen und die letzten Flichen, auf denen diese =~
Hindernisse wieder entfernt werden. Oftmals lieRen sich solche

Hindernisse auf Geh- und Radwegen génzlich vermeiden, indem sie an anderen

Stellen platziert werden. Insgesamt ist jedoch eine deutlich erhohte Sensibilitdt der

Planer fiir solche Belange des Fuf3- und Radverkehrs erforderlich.
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Hindernisse bzw. Verengungen durch in Wege ragende Bepflanzung: Dies betrifft
gleichermalen 6ffentliche Flachen wie auch an Wege angrenzende Bepflanzung
von privaten Grundstiicken. Besondere Bedeutung kommt solchen Hindernissen
zu, an denen Fullwege nur auf einer Seite einer Stralle existieren und gleichzeitig
sehr eng sind (z.B. der als Schulweg genutzte Fullweg der Rotdornallee). Hier sind
Fullgidnger und Radfahrende im Kita- und Grundschulalter oftmals gezwungen auf

die Stralle auszuweichen.

Anwohner - besonders diejenigen, deren Grundstiicke an enge Wege =~ rrrrrrreeeeeeee
Sensibilisierung ist

hilfreich

angrenzen - sollten daher kiinftig unter Mitwirkung des Ordnungsamtes
auf solche Situationen stirker aufmerksam gemacht werden.

Hindernisse durch Miilltonnen: An Tagen, an denen Miilltonnen geleert

werden, stehen diese hdufig auf Geh- oder Radwegen, was deren Breite erheblich
verengen kann. Als Folge ist in der Rotdornallee das Passieren zweier
entgegenkommender FuRginger ohne gefahrliches Ausweichen auf die Strafle
nicht moéglich.

Wenn in solchen Situationen Kinderwagen, Rollatoren, Rollstiihle oder Ausweichen auf die

Kinder im Grundschulalter auf dem Fahrrad hinzukommen, verstarkt StraRe moglichst

sich diese Problematik noch einmal erheblich. In den meisten Fallen vermeiden
konnten die Miilltonnen an der Grenze der eigenen Hauseinfahrt =~ o,
problemlos so abgestellt werden, dass Behinderungen fiir den

Fuliverkehr vermieden werden kénnen und dennoch die Zugénglichkeit fiir die

Miillabfuhr gewéhrleistet bleibt. Auch hier wire eine starkere Sensibilisierung der

Anwohner durch die Stadt hilfreich.
Beispiel: Auf einem zentralen Weg zur Grundschule und Kita wird ein ohnehin

schmaler, einseitiger Gehweg durch Milltonnen weiter verengt, obwohl die
jeweiligen Einfahrten am Strallenrand problemlos Platz fiir die Tonnen boten.
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Kita- und Grundschulkinder mit Fahrrad, Menschen in Rollstiihlen, mit

Kinderwagen oder Rollatoren, sowie Menschen im Begegnungsverkehr werden

zum Ausweichen auf die Stralle gezwungen.

Hindernisse durch Witterung: Insbesondere im Herbst und Winter
oder: Hashtag

#NobodyKehrs

wird die Sicherheit durch nasses Laub, Schnee oder Eis
beeintrachtigt. Fiir Schiilerinnen und Schiiler, die keinen Anspruch
auf ein verglinstigtes Schiilerticket besitzen, gilt ein Schulweg zu Fuf$
oder Fahrrad ganzjidhrig - also auch an dunklen Wintermorgenden - als zumutbar.
Im Umkehrschluss miisste dies bedeuten, dass sie einen gleichberechtigten
Anspruch auf Herbst- und Winterdienst besitzen, um diese Wege ohne
vermeidbare Risiken bewdltigen zu kdnnen. In Résrath existiert beispielsweise
derzeit kein zeitnaher oder durchgéngiger Winterdienst fiir Radwege und

Querungshilfen.
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+ Inder Broschiire ,Einladende Radverkehrsnetze“ nimmt das Bundesministerium
fiir Digitales und Verkehr ebenfalls diese Sichtweise einé!:

Stellen Sie durch einen zielgerichteten Winterdienst sicher, dass
Radverkehrsanlagen auch bei Gldtte und Schneefall durchgehend befahrbar sind.
Anders als Kraftfahrzeuge sind Fahrrdder einspurige Fahrzeuge und bei Gldtte
entsprechend stdrker unfallgefihrdet. Ein hochwertiger Winterdienst mit einer
Raumung der Wege ist fiir den Radverkehr daher ganz besonders wichtig. Die
Wege sollten fiir Radfahrende spdtestens zu Beginn der morgendlichen
Hauptverkehrszeit um 6 Uhr gerdumt sein und bis mindestens 19 Uhr befahrbar

gehalten werden.

Diese und weitere Hindernisse werden auch vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat als
problematisch bewertets2. Wir fordern daher, dass Hindernisse, die den Ful3- und
Radverkehr behindern, dort nicht unnétig platziert werden. Sollte dies wirklich
unvermeidlich sein, so ist seitens der fiir die Baumalinahme Verantwortlichen dafiir
Sorge zu tragen, dass diese Einschriankung so schnell wie mdéglich beseitigt wird. Fiir
das Zuriickschneiden hereinragender Bepflanzung und anderer Hindernisse sollte das
Ordnungsamt das freundliche Gesprich mit den Anwohnern suchen. Wenn die Stadt
Rosrath es mit der Gleichberechtigung von Ful3- und Radverkehr ernst meint, ist es
unerlésslich, auch die zeitnahe Beseitigung witterungsbedingter Gefahrdungen in die

Routineabldufe einzubeziehen.

6.3.12. Nebenstrecken fur Radfahrende einrichten

Die Einrichtung von Nebenstrecken fiir Radfahrende ist ein probates Mittel, um den
Radverkehr von stark belasteten Hauptverkehrsrouten fernzuhalten und

fiir sie ein sicheres, zligiges Vorankommen zu gewihrleisten. Auf Grund

Zusammen.
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der topografischen Lage der Hauptverkehrsrouten in Rsrath sind die Leider begrenzte

Moglichkeiten allerdings eher begrenzt. Dennoch sollte erortert werden, Moglichkeiten in

wo solche Nebenstrecken sinnvoll eingerichtet werden konnen.

Solche Strecken sollten zwei Bedingungen erfiillen:

« Sie gewidhrleisten ein ziigiges Vorankommen ohne signifikante Umwege im
Vergleich zu Hauptverkehrsrouten.

« Die Nebenstrecken werden fiir den Radverkehr optimiert. Das bedeutet eine
grolRziigige Breite, Reduzierung des motorisierten Verkehrs und die Entscharfung
von Risiken durch den parkenden Verkehr.

Besonders pradestiniert hierfiir ist beispielsweise die Rotdornallee in Hoffnungsthal
als Parallelroute zur Hauptstrale. Weitere Nebenstrecken sollten im Zuge einer

Planung evaluiert werden.

Rosrath
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6.3.13. Fehlerverzeihendes Design fur Kreuzungen und
Einmindungen

In Rosrath sind einige Kreuzungen so gestaltet, dass ein Abbiegen mit -
dem Auto in hoher Geschwindigkeit moglich ist (z.B. die Kreuzung
Hauptstrafe/Rotdornallee/Volberger Stral3e). Dies liegt daran, dass

Strallenbreiten bzw. Abbiegeradien sehr groRziigig gestaltet sind, so dass

die Geschwindigkeit beim Abbiegevorgang kaum verringert werden muss.
Fir Fullgdnger und Radfahrende bringen solche Radien aber Nachteile

mit sich, da dadurch die Strecke zum Uberqueren der Strale unnotig
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Warum sind
Kreuzungen oft
gefidhrlich?

verlangert wird. Auf dieser Strecke ist man einem erhohten Unfallrisiko durch den mit

hoher Geschwindigkeit querenden motorisierten Verkehr ausgesetzt. Nicht ohne
Grund ereignen sich die meisten und schwersten Unfillen zwischen Auto- und

Radfahrenden an Kreuzungens3.
Doch es geht auch anders.

»Sicheres Kreuzungsdesign beriicksichtigt alle Verkehrsstrome, insbesondere die der

ungeschiitzten Verkehrsteilnehmer:innen und verzeiht Fehler®, so Dr.-Ing. Stefan

Lehmkiihler von Changing Cities, ,es gibt eine Menge Losungen, die vor allem in den

Niederlanden und in Ddnemark zeigen, wie Unfdlle vermeidbar sind. Insbesondere
das niederlandische Modell verspricht ein hohes Mafs an Sicherheit fiir die
ungeschiitzten Verkehrsteilnehmer. 64

Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr formuliert dies in der Broschiire

»Einladende Radverkehrsnetze“ss folgendermalien:

,»Eine Kreuzung ist dann gut, wenn sie Fehler verzeiht. Denn iiberall dort, wo
Menschen beteiligt sind, passieren Fehler. Im StrafSenverkehr konnen die Folgen

gravierend sein, wenn Kraftfahrzeuge involviert sind. Vor allem bei Kindern und

dlteren Menschen sind die kognitiven und motorischen Fahigkeiten noch nicht oder

nicht mehr so ausgepragt, wie bei anderen Bevolkerungsgruppen. Das Prinzip der
fehlerverzeihenden Infrastruktur ist deshalb ein wichtiger Grundsatz fiir eine

fahrradfreundliche und barrierefreie Kommune.“

In den Niederlanden ist man in der praktischen Umsetzung - wie in vielen

Aspekten der Verkehrsplanung - bereits deutlich weiter. Erprobte Losungen

Kreuzungssituationen wurden und werden dort so umgebaut, dass sie den

schwicheren Verkehrsteilnehmern mehr Sicherheit bieten. Folgende =~ «eee

Merkmale zeichnen sichere Kreuzungen und Einmiindungen aus:

«  Sie besitzen fiir den Fu3- und Radverkehr eine moglichst kurze Strecke zur

Querung der Stralle, die auch farblich deutlich markiert sein sollte.

existieren
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« Durch engere Abbiegeradien wird die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs
beim Abbiegevorgang reduziert. Gleichzeitig steigt die Ubersicht {iber den
querenden Verkehr. Dadurch wird das Risiko von Unféllen gesenkt.

+  Weite Sichtachsen helfen dabei, andere Verkehrsteilnehmende friihzeitig erkennen

zu konnen.

« Ergidnzende bauliche Absicherungen der Kreuzungssituation tragen ebenfalls dazu

bei, eine Reduzierung der Geschwindigkeit beim Abbiegen zu bewirken.

Beispiel fiir eine gleichermallen sichere wie auch dsthetische Neugestaltungss:

HIGH SPEED CURVE

e 50METER DISTANCE CURB TO CURB

HIGH SPEED CURVE
BEFORE

«  Vor Ampeln helfen vorgelagerte Aufstellflichen fiir Radfahrende beim Abbiegen;
Radfahrende sind hier auch fiir automobile Verkehrsteilnehmende besonders gut
sichtbar.

Wir fordern daher, dass die gdngigen Best Practices fiir die Planung von Kreuzungen
und Einmiindungen von Anfang an beriicksichtigt werden. Dariiber hinaus sollten
existierende problematische Kreuzungen (Siilztalplatz und weitere) bereits heute

entsprechend dieser Erkenntnisse entschirft werden.
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6.4. Bestehende Regeln konsequenter durchsetzen

Zu einem harmonischen und sicheren Miteinander im Verkehr gehort auch die
Durchsetzung bestehender Regeln. Dabei sind Defizite in der alltdglichen Praxis heute

uniibersehbar.

+  Ful3- und Radwege werden hiufig - und meist ohne Konsequenz - Das tigliche Bild:
zugeparkt bzw. durch stehende Pkw, Kleintransporter oder Lkw - eine Vielzahl von
erheblich verengt. Daraus resultieren alltdgliche Gefahrensituationen, Risikosituationen
wenn Fuligdnger und Radfahrende auf die Fahrbahn ausweichen =~ e,
miissen, zu riskanten Manévern gezwungen oder deren Sichtachsen
durch Fahrzeuge eingeschrinkt werden. Solche Risikosituationen fiihren -
statistisch unter dem Radar der offiziellen Unfallzahlen - zu einer betréchtlichen

Zahl von Beinahe-Unfallen.

«  Der Einhaltung von Geschwindigkeiten wird nur sporadisch iiberwacht.

« Die Kontrolle der Mindestabstdnde von motorisierten Fahrzeugen zu
Radfahrenden findet bislang tiberhaupt nicht statt.

Insbesondere die Laissez-faire Haltung gegeniiber Gehweg-Parkern - privater wie
Lieferverkehr gleichermallen - hat iiber die Jahre hinweg eine Art von gefiihltem
Gewohnheitsrecht etabliert, dass solche Arten von Behinderungen anderer akzeptabel

seien.

Es soll hier keineswegs bestritten werden, dass auch Fullgianger und

Radfahrende hiufig Verkehrsregeln verletzen, z.B. bei Rot iiber die Ampel

gehen oder fahren oder auf der falschen Fahrbahnseite Rad fahren. Auch

hier gibt es Verbesserungsbedarf. Es ist jedoch angebracht, Differenzierung ist

angebracht

Regelverletzungen ein wenig zu differenzieren:

+ Eine aktuelle Untersuchung aus Danemark kommt zu dem Ergebnis, dass
Regelverletzungen von Autofahrenden diejenigen von Radfahrenden um mehr als ein
Zehnfaches iibersteigen®’. Die Zahl der Regelverstof3e von Radfahrern verdoppelt

sich in dénischen Kleinstadten allerdings dann, wenn es weniger echte Radwege gibt
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und Radfahrende deshalb auf Gehwege ausweichen. Dies lisst sich sicher auch auf

Rosrath libertragen - ein Argument mehr fiir vollwertige Radwege.

 Regelverletzende Fullgidnger gefihrden sich vor allem selbst und nicht andere.
Radfahrende gefdahrden sich mit solchem Verhalten einerseits selbst; aber
andererseits konnen sie auch Menschen gefdahrden, die zu Full unterwegs sind. Im
Gegensatz zum motorisierten Verkehr hat diese Gefdhrdung jedoch sehr selten
lebensgefahrliche Konsequenzen. Bei 75% aller Unfille zwischen Auto- und
Radfahrenden ist der stirkere Verkehrsteilnehmer der Hauptverursacherss.

Aus diesen Griinden ist ein besonderer Fokus auf den motorisierten Verkehr durchaus

gerechtfertigt.

6.4.1. Zielsetzung

Mit Hilfe verschiedener Manahmen soll kiinftig verstarkt sichergestellt werden,

« dass Regeln von Verkehrsteilnehmenden besser eingehalten werden

« dass damit mittelfristig die subjektive Wahrnehmung des Regelbruchs verdndert

wird.

6.4.2. MaBnahmen

Nicht eine einzelne Malinahme fiihrt mittelfristig zu einer Verbesserung

der Situation, sondern die Kombination verschiedener MaRnahmen.

das Bewusstsein fiir den riicksichtsvollen Umgang im Verkehr zu stirken.

« Die Kontrolle von Geschwindigkeiten sollte intensiviert werden - nicht nur
punktuell morgens an Schulen, sondern auch an anderen Tages- und Abendzeiten

sowie am Wochenende. Ergidnzend zu mobilen Geschwindigkeitskontrollen sollten

fest installierte Anlagen erwogen werden.

« Nicht immer muss es ein Blitzer sein: Auch sanfteren Methoden haben ihre
Wirksamkeit unter Beweis gestellt. Sogenannte Smiley-Ampeln helfen dabei,
Autofahrende auf - moglicherweise ohne Absicht tiberhohte Geschwindigkeit -

aufmerksam zu machen. Der positive Effekt trauriger Smileys auf das Verhalten ist

nicht zu unterschéatzen.

« Kiinftig sollte seitens des Ordnungsamtes verstiarkt Augenmerk darauf gelegt
werden, Geh- und Radwege in vollstindiger Breite und zu allen Tageszeiten
freizuhalten, auch bei kurzzeitigem Halten auf den Ful3- und Radwegen. Der

Ermessensspielraum des Ordnungsamtes durch interne Dienstanweisungen (,man

kommt doch trotzdem noch dran vorbei”) sollte minimiert werden. Laut neuerer

juristischer Einschétzung ist ein solcher Ermessensspielraum ohnehin nicht zu

Zusammen.
Leben.
Rosrath

Die richtige

Mischung macht’s
Neben Kontrollen sind auch kommunikative Maffnahmen sinnvoll, um  ................
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rechtfertigen®. Personelle Kapazititen sollten hierzu geschaffen werden - sie

wiirden sich bei aktueller Lage auch refinanzieren.

« Einhaltung des Mindestabstands von 1,5m zu Radfahrenden kontrollieren: Diese

Regel ist vielen Autofahrern entweder nicht bekannt, oder es ist ihnen nicht

bewusst, wie gering ihr tatsichlicher Abstand bei einem Uberholvorgang ist.

«  Ein gestérktes Verstindnis fiir die Vorteile eines riicksichtsvolleren Umgangs im

Stralenverkehr tragt dazu bei, die Akzeptanz der Regeln in der Bevolkerung zu

erhohen. Flankierend sollte dies durch kommunikative MaRnahmen der Stadt

Rosrath begleitet werden.

6.5. Fur die zuklinftige Planung: von Anfang an

bericksichtigen

Es an der Zeit, die Verkehrsinfrastruktur in Rosrath neu zu denken und zu

gestalten. Statt der gestiickelten Verwertung verbleibender Restflachen

sollte dem Fuf3- und Radverkehr deutlich mehr Raum zugewiesen werden.

Insbesondere Parkflichen sind hierbei zu hinterfragen. Es gilt starker als

bisher abzuwagen: Welchen Nutzen hinsichtlich Fortbewegung und

Lebensqualitit bringen zum Beispiel unmittelbar an einer Hauptverkehrsader

Neuorientierung im

Planungsprozess

liegenden Lingsparkplétze? Inwiefern wéaren hundert Meter Fullweg zum endgiiltigen

Ziel akzeptabel, wenn man gleichzeitig durch die Entfernung solcher

Parkmoglichkeiten die Aufenthaltsqualitdt und die Fortbewegung fiir den Fuf3- und

Radverkehr signifikant verbessern konnte?

Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr nennt dafiir als Grundprinzip

»Planen Sie fiir Laura“70:

Das ist Laura, 11 Jahre. Machen Sie bei jeder Strafe, jedem
Radweg den Test: Kann Laura hier entspannt und sicher Rad
fahren? Setzen Sie nur jene Mafsnahmen um, bei denen Ihre
Antwort eindeutig ,Ja“ lautet!

Laura steht dabei sinnbildlich fiir die vielen Menschen aller
Altersgruppen in Deutschland, die sich dann fiir das Radfahren
entscheiden, wenn sie sich dabei auch sicher fiihlen. Die
Beriicksichtigung des subjektiven Sicherheitsgefiihls in der
Planung ist eine der wichtigsten Stellschrauben, um den
Radverkehrsanteil signifikant zu erhohen. Von einer
Radverkehrsinfrastruktur, die fiir die 11-jdhrige Laura gut
geeignet ist, profitieren auch alle anderen Menschen, die ebenfalls
hohe Sicherheitsbediirfnisse haben.

Planen Sie fiir Laura!

Dasist Laura, 11 Jahre. M
sicher Rad fahren? Setzen Sie nur

,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,
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Fiir Laura und all die anderen Menschen ist ein durchgehendes und eigenstandiges
Radverkehrsnetz wichtig, damit sie getrennt vom Kfz-Verkehr fahren konnen. Sobald sich ihre
Wege mit denen des Kfz-Verkehrs kreuzen, sollte die Infrastruktur so gestaltet sein, dass auch
die 11-Jdhrige Laura diese Situationen sicher bewdltigt. Halten Sie sich stets vor Augen, was
Laura bendtigt, um sicher und entspannt Rad fahren zu konnen - und planen Sie
entsprechend.

Wir mo6chten an dieser Stelle noch hinzufiigen, dass dieses Prinzip auch auf Es geht nicht nur

den Fullverkehr anwendbar ist und weitere Personengruppen mit um Radverkehr und

einschlief8en sollte, insbesondere idltere Menschen und Menschen mit Laura

Behinderung.

Bei der Planung und Umsetzung solcher Malnahmen lohnt sich durchaus ein Blick in
andere Kommunen, die solche Schritte bereits gegangen sind. Auch hier gab es fiir den
Umbau der Infrastruktur im Vorlauf oftmals gewaltige Widerstinde. Nach Abschluss
dieses Umbaus iiberwog jedoch generell die positive Erfahrung und erzielte breite
Akzeptanz. Wir in Rosrath sollten daher den Mut aufbringen, einer solchen Skepsis mit

einer positiven Vision zu begegnen.

7. Offentlichen Raum qualitativ hochwertiger
nhutzen

In dem vorherigen Kapitel haben wir uns ausfiihrlich mit den Zusammenhingen
zwischen der innerortlichen Fortbewegung und der Verteilung des 6ffentlichen Raums
fiir einzelne Mobilitdtsformen beschéftigt.

Dieses Kapitel hingegen thematisiert den 6ffentlichen Raum unter dem Aspekt der
Aufenthalts- und Freizeitqualitit. Offentlicher Raum kann beides sein (aber leider
nicht gleichzeitig): entweder Raum fiir den flielenden und stehenden Verkehr oder
Raum fiir den Aufenthalt und entsprechende stadtgestalterische MaBnahmen.

Die Gestaltung und Auspragung o6ffentlicher Rdume - der Strallen, Wege und Plitze
sowie der Griinanlagen - ist fiir die Sicherung der Lebensqualitit in unseren Stadten
und Gemeinden von entscheidender Bedeutung. Offentliche Riume sind neben ihrer
Aufgabe fiir Verkehr, Wirtschaft und Erholung auch Orte des gesellschaftlichen
Austausches. Sie dienen der Orientierung, der Reprisentation, der Identifikation und -
als Ort, an dem verschiedene gesellschaftliche Gruppen aufeinander treffen - der
Integration.
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Unser Ziel ist es, den 6ffentlichen Raum auf ein neues qualitatives Niveau fiir alle
Bevolkerungsgruppen zu heben. Aspekte des angenehmen Aufenthalts, der
allgemeinen Teilhabe, innerdrtlicher Asthetik und Klimaresillienz sind dabei zentrale
Zieldimensionen.

71. Vielerorts ist man hier bereits aktiv

Gelungene Malinahmen, die Inspirationen zur Nachahmung liefern, lassen sich in
Dutzenden deutscher Kommunen finden, zum Beispiel:

Lebendige Gestaltung von Schulhofen statt grauer Beton-Tristesse, z.B. in
Herzogenaurach, Kiilsheim, Pulheim oder Neukolln?l,

Umwandlung eines Regenriickhaltebeckens in einen attraktiven Treffpunkt fiir die
Dorfgemeinschaft in der Gemeinde Garrel?2

Stadtmobel im Stralenraum von Hamburg Altona schaffen urbane Nischen auch
an Stralen?3. Eine Entschleunigung des Strallenverkehrs tragt zur erhéhten
Aufenthaltsqualitat bei.

Begriinte Parklets bieten bereits vielerorts freundliche Aufenthaltsorte, z.B. in
Augsburg?4.

Outdoor Fitness Geréte schaffen aktive Begegnungsorte fiir alle Generationen’s.

Uberdachte und asthetische Fahrradstellplitze bieten mehr als nur
Funktionalitit7s.

Groliziigige naturnahe Fldchen ermoglichen es Kindern, ihre Fantasie jenseits
gewohnlicher Spielgeréte auszuleben?.

Attraktive Treffpunkte fiir Jugendliche schaffen altersgeméife Entfaltungs- und
Kommunikationsmoglichkeiten. Um deren Akzeptanz sicherzustellen sollten sie
bei der Planung aktiv einbezogen werden?s.

Ein Pavillon im Park schafft einen doppelten Nutzen: zur iiberdachten Begegnung
und als kleine Biihne?.

Mit Projekten zur StraRenbegriinung lasst sich die innerértliche Asthetik erhdhen
und trigt gleichzeitig zur Klimaanpassung bei#0.

Zahlreiche weitere Beispiele fiir vorbildliche innerdrtliche Umgestaltung finden
sich auch in einer Publikation des Umweltbundesamtess!.

Aus urheberrechtlichen Griinden sind die entsprechenden Bilder hier nicht eingefiigt, aber in den verlinkten Quellen
einsehbar.

Werfen wir nun einen Blick in unsere Stadt.

Zusammen.
Leben.
Rosrath
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7.2. Eine Zustandsbeschreibung

Wir erleben die Kosten des andauernden stddtischen Wachstums in unserem Alltag.

Das Bild Rosraths - insbesondere in den drei Zentren - ist heute
gepragt von einer Vorherrschaft des motorisierten Verkehrs.
Offentliche Flichen wurden weitestgehend an die
Anforderungen von Autofahrenden angepasst. Dies alles
geschieht zu Lasten der Qualitit des innerstidtischen Lebens
und des dortigen Aufenthalts.

Vielen Gehwegen fehlen die erforderlichen Mindestbreiten, Radwege sind oft in
schlechtem Zustand, nicht durchgehend und weitgehend ungeschiitzt. Chancen bei der
Neugestaltung, z.B. der Rotdornallee und des Siilztalplatzes, wurden nicht oder nur
teilweise genutzt. Attraktive und zentrale Aufenthaltsbereiche fehlen bzw. dienen als
Parkplatze (z.B. Bitze, der Park hinter dem Rathaus und der Halfenhof in Forsbach).
GrofRziigige, wohn- und naturnah gestaltete Spielflichen fiir Kinder und
Aufenthaltsriume fiir Jugendliche sind trotz des eigenen Anspruchs der Stadt Rosrath
(“Rosrath ist eine kinderfreundliche Stadt”82) Mangelware. Eine planvolle Begriinung
von Strallen und Gehwegen - auch in Kombination mit attraktiv moblierten
Aufenthaltspldtzen - zur Klimaverbesserung und Hitzereduzierung ist nicht zu
erkennen. In Bezug auf Stellplitze fiir Fahrrider ist eine positive Tendenz erkennbar,
allerdings weiterhin mit viel Luft nach oben.

Wie bereits erwédhnt, besitzt die hochste Prioritdt im 6ffentlichen Raum der Stadt
Rosrath der sogenannte flieBende motorisierte Verkehr. Das Augenmerk liegt auf gut
ausgebauten Strallen, damit PKWs und LKWs ziigig ohne Hindernisse von A nach B
gelangen. Fiir den Schwerlastverkehr ist es attraktiv, durch per Ortsdurchfahrt,
Mautgebiihren zu vermeiden, abzukiirzen und Staus auf den Autobahnen zu umfahren.

Die Autozentrierung des 6ffentlichen Raums zeigt sich auch im ruhenden Verkehr: In
einem jahrzehntelangen Gewohnungsprozess haben viele Menschen den Anspruch
verinnerlicht, iiberall parken zu diirfen und selbst kiirzeste Wege nicht zu Full gehen
zu miissen. So wird wertvoller 6ffentlicher Raum zum Nulltarif verschenkt. Jeder
einzelne Parkplatz flir Autos bote Raum fiir 10 Fahrradstellplitze. Dem gegeniiber
stehen hohe Kosten fiir den Bau (zwischen 1.500 und 5.000€) und den Unterhalt (60 bis
300€) jedes Stellplatzes, den auch der nicht-automobile Teil der Bevolkerung mittragtss.

Zusammen.
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Hinter dem Rathaus: Selbst zentrale 6ffentliche Flichen mit hohem Potenzial fiir Begegnungen werden bis zum heutigen
Tag dem ruhenden Verkehr zugeteilt.

Laut Umweltbundesamt wird ein durchschnittlicher privater PKW am Tag nur eine
Stunde lang bewegt 84. In den tibrigen 23 Stunden steht er herum - nicht zuletzt auch
im 6ffentlichen Raum.

Dabei ist die Menge der Fehlnutzungen betréachtlich: Prof. Dr.-Ing. Volker Blees von der
Hochschule RheinMain hat dies empirisch in einer Kommune untersucht. Seine
Schlussfolgerung: ,,Die Ergebnisse legen den Schluss nahe, dass fiir nahezu zwei Drittel
der auf den untersuchten Strallen parkenden Pkw Stellplitze auf privaten
Grundstiicken zur Verfiigung stlinden, die aber im Regelfall nicht genutzt werden.
Fehlnutzungen machen somit einen erheblichen Teil des ruhenden Kfz-Verkehrs aus.“85

Mit dieser politischen Schwerpunktsetzung haben wir Anreize geschaffen, private
Kraftfahrzeuge im 6ffentlichen Raum abzustellen, statt auf dem eigenen Grundstiick.
Verstiarkt wird dies durch den Trend zu Zweit- oder Drittautos und Wohnmobilen.
Wiirde man eine Holzhiitte mit dem Inhalt des privaten Kellers im 6ffentlichen Raum
aufbauen, wire das nicht erlaubt. Abgestellt in einem motorisierten Fahrzeug ist dies
aber nicht zu beanstanden. Werbetafeln sind genehmigungspflichtig. Wenn sich die
gleiche Werbung aber auf einem Kfz-Anhénger befindet, gelten andere Regeln. Und
selbst wenn gegen Regeln verstoflen wird, so wird dies derzeit so gut wie nicht
geahndet.

In der Konsequenz bedeutet dies: Zu eng bemessener 6ffentlicher Raum mit Larm,
Abgasen fehlenden Ruhemoglichkeiten und unzureichenden Full- und Radwege
verhindern, dass Menschen ihr Auto weniger fiir kurze innerortliche Wege nutzen.
Denn: Je unattraktiver und lauter die Zentren, desto schneller m6échte man diese
wieder verlassen. Ein Teufelskreis.

Zusammen.
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7.3. Ein attraktives Zukunftsbild

Um die Aufenthaltsqualitit in Rosrath zu erh6hen, muss eine Entwicklung hin zu mehr
Fuf3- und Radverkehr in Gang gesetzt werden. Gleichzeitig ist es erforderlich, die
Anreize, fiir kurze inner6rtliche Wege das Auto zu nutzen, zu verringern. Wir sprechen
hier auch iiber eine Umwidmung bisheriger Parkfldchen in den Kernzentren. Nur so
konnen neue Riume im Sinne einer qualitativ hochwertigeren Nutzung durch die
Allgemeinheit entstehen.

Bei der Verteilung des frei gewordenen 6ffentlichen Raums sollten die Bediirfnisse
aller Biirger:innen angemessen beriicksichtigt werden. Alle Menschen, egal ob Kinder,
Jugendliche, Menschen mit Handicap oder Senioren sollten sich sicher im 6ffentlichen
Raum fortbewegen kénnen.

Wir miissen eine Atmosphire auf der Strafle und unseren Plédtzen schaffen, die alle
Generationen zum Verweilen und Gespréch einlddt. Wenn Blirger:innen gerne in
Rosrath essen und einkaufen, fordert dies zugleich die 6rtliche Gastronomie und den
Einzelhandel.

Der Kiinstler Banksy bringt es - wie hiufig - sehr treffend auf den Punktse.

Bei alledem sollten wir auch Begegnungsorte fiir Kinder und Jugendliche nicht aus den
Augen verlieren. In Ermangelung geeigneter Pldtze halten sich dltere Jugendliche
abends auf Kinderspielpldtzen, Schulhofen, Parkplédtzen und an Bushaltestellen auf. In
einer Stadt, die sich Kinderfreundlichkeit auf die Fahnen schreibt, ist dies ein
unhaltbarer Zustand. Wir sollten daher in allen Stadtteilen Potenziale identifizieren,
damit sich die jiingere Bevolkerung altersgeméfR in ihrer Freizeit entfalten und

entwickeln kann.
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7.4. Eckpunkte fuir MaBnhahmen
«  Malivolle Umwidmung von Parkflichen zu Orten der Begegnung und des
Aufenthalts

« Schaffung qualitativ hochwertiger Freizeitflichen fiir Kinder und Jugendliche
(insbesondere naturnahe und Kreativitit fordernde Spielplitze, 6ffentliche
Sportmdoglichkeiten wie Bolzplitze, sowie Aufenthaltsmdglichkeiten fiir
Jugendliche)

« Anschaffung und Installation von Stadtmobiliar zur Steigerung der Attraktivitét
offentlicher Aufenthalts- und Freizeitflachen

«  Verbreiterung von Gehwegen und Schaffung von geschiitzten Radwegen
«  Begriinung von verkehrsnahen Flichen

« Ausweitung von Tempo 30-Zonen unter Ausnutzung des maximal rechtlichen
Spielraums (z.B. iiber eine Aktualisierung von Lirmaktionsplinen)

« Einrichtung verkehrsberuhigter Zonen mit Spielmdoglichkeiten im Strafenraum

«  Ausbau groller, zentrumsnaher Parkflichen (bspw. Bergsegen) bei gleichzeitiger
Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung

«  Malivoller Abbau von Einzelparkpldtzen in den Zentren (Schwerpunkt
Hoffnungsthal); aber Einrichtung bzw. Erhalt von Parkplitzen fiir korperlich
gehandicapte Menschen sowie Familien

« Schaffung eines Parkleitsystems mit zentralen Parkplitzen in fulfldufiger Distanz
zu den Ortskernen

«  Personelle Aufstockung des Ordnungsamtes, u.a. finanziert durch
Parkraumbewirtschaftung (s.o.)

+  Effektivere Uberwachung des Verkehrsraumes durch das Ordnungsamt

«  Fehlnutzung von Parkpldtzen durch Dauerparker, Wohnmobile und Anhénger
minimieren - auch durch mehr Verstandnis schaffende Kommunikation

«  Mebhr sichere, zentrale und geschiitzte Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrdder und
Lastenrdder
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7.5. Einwande und Widerstande antizipieren - Vorteile
begreifbar machen

Bei der Umsetzung dieses Zielbildes bleiben Widerstinde unausweichlich. Schlief$lich
geht es um eine ,,Neuverteilung® von Teilen des 6ffentlichen Raums. Noch nicht
greifbaren zukiinftigen Vorteilen stehen lieb gewonnene Gewohnheiten und
Denkweisen gegeniiber, die hinterfragt und ggf. hinter sich gelassen werden miissen.
Dem kann nur durch eine positive und glaubwiirdige Kommunikation erfolgreich
begegnet werden, sowie durch eine Beteiligung von Biirger:innen.

Es gibt hierzu kreative und bildstarke Ansitze

Die Computeranimationen des Hamburger Medienkiinstler Jan Kamenskys’
visualisieren den Wandel im 6ffentlichen Raum. Ausgangspunkte seiner Animationen
sind immer unattraktive, aber zentrale Ort einer Stadt; sukzessive verwandelt er diese
per Computeranimation in hochattraktive Riume. Wer diese Animation sieht,
bekommt augenblicklich eine konkrete Vorstellung, wie schon dieser Ort eigentlich

sein konnte.

Eine solche animierte visuelle Aufbereitung konnte auch bei Biirger:innen von Résrath
dazu beitragen, die beschriebenen MaBnahmen positiv wahrzunehmen und zu

unterstiitzen.
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Ausblick

In diesem Konzeptpapier haben wir Folgendes dargelegt:

«  Wir haben die aktuelle bzw. historisch gewachsene Situation in Résrath
hinsichtlich Mobilitdt und mit Blick auf die Verteilung des 6ffentlichen Raums
beschrieben.

«  Wir haben entsprechende Herausforderungen mit hoher Relevanz zur

Zielerreichung von Klimaneutralitdt skizziert.

«  Wir haben generationenspezifische und soziale Ungleichgewichte und Bediirfnisse
von Personengruppen thematisiert, die in bisherigen Planungen nachrangig
behandelt wurden.

+  Wir haben wichtige aktuelle Trends zu Mobilitdt und zur Umgestaltung
offentlichen Raums herausgearbeitet.

«  Fiir die Sicherheit im Verkehr haben wir ein Modell gezeigt, um MaRnahmen mit
hoher Wirksamkeit von denjenigen mit denen geringer Wirksamkeit zu
unterscheiden.

«  Wir haben einzelne Problemstellungen vertieft und daraus Forderungen fiir
konkrete Malinahmen abgeleitet.

Was machen wir nun daraus?

Wir haben grof3e Ziele fiir die unsere Stadt. Die sind nur mit einer breiten Basis von
Uberzeugten und Gleichgesinnten zu erreichen.

In Teilen der Biirgerschaft finden wir grof3e Zustimmung.
In den politischen Gremien wollen wir Uberzeugungsarbeit leisten.

Wir werden wir als ZLR versuchen, Konsensprozesse zu fordern und konkrete Antrige
zu den einzelnen Problemfeldern in den Stadtrat und die Ausschiisse einbringen, wenn
es im Sinne unserer Ziele notwendig und erfolgversprechend ist.

Das mag zunichst liberraschen, ist aber im Sinne einer Zielerreichung sinnvoll:

« Jeder fundamentale Wandel bendtigt zunéachst ein gemeinsames Verstdndnis der
Situation und der Herausforderungen. Aus unseren Erfahrungen seit der
Kommunalwahl 2020 miissen wir konstatieren, dass ein solches gemeinsames
Verstiandnis derzeit nicht in mehrheitsfdhigem Malistab vorhanden ist.

Zusammen.
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«  ZLR stellt derzeit die kleinste Fraktion im Rosrather Stadtrat. Wiirden wir nun
einzelne Aspekte wie z.B. die Parkraumbewirtschaftung in Form von Antrigen
einbringen, ist das Risiko sehr hoch, dass die iiblichen politischen Abwehrreflexe
einsetzen. Im Ergebnis wiirden sinnvolle Vorschldge im kleinteiligen politischen
Tagesgeschift mit hoher Wahrscheinlichkeit zerredet oder bis zur Unkenntlichkeit

verwissert werden.

Ein gemeinsames Verstindnis eines Zielbildes, einer Vision fiir unsere Stadt ist eine
entscheidende Voraussetzung fiir ein sinnvolles Gelingen.

Wir sind der festen Auffassung, dass die Entwicklung dieses Zielbildes nicht nur in den
politischen Institutionen des Stadtrats und den Ausschiissen erfolgen darf. Von daher
ist es gut zu wissen, dass der Zukunftsausschuss hier bereits entscheidende Weichen
fiir einen Strategieprozess gestellt hat. Die Zusammenarbeit im Strategieprozess mit
der LAG2188 ist vereinbart und muss noch - zusitzlich zum/zur Klimaschutzmanager:in
- durch Schaffung einer Stelle fiir das Nachhaltigkeitsmanagement in der Verwaltung
gesichert werden.

Dariiber hinaus erachten wir eine weitere Stelle fiir das Mobilitdtsmanagement als
hilfreich. Durch das vereinte Zusammenspiel dieser Stabsstellen fiir Klimaschutz,
Nachhaltigkeit und Mobilitit versprechen wir uns ein effektives Vorantreiben dieser
Entwicklungen.

Insbesondere sind folgende Gruppen auch konsequent iiber den gesamten Prozess

einzubeziehen:

« Externe Expert:innen: In diesem Dokument haben wir mit zahlreichen Fulinoten
auf den aktuellen Stand der Wissenschaft verwiesen. Als Partei sind wir uns aber
der Grenzen unserer eigenen Expertise bewusst. Es ist daher sinnvoll, die
zukunftsorientierte fachliche Expertise ein Stiick weit von den tdglichen
parteipolitischen Auseinandersetzungen zu entkoppeln. Ein Transfer von Wissen
in die Verwaltung und Politik wird angestrebt, um die Erkenntnisse fundamental in
der tiglichen Verwaltungsarbeit und dem politischen Dialog zu verankern.

« Biirger:innen: Im gesamten Prozess ist die Akzeptanz in der Bevilkerung
entscheidend fiir die Neuausrichtung von Mobilitit und die Verteilung des
offentlichen Raums. Foren zur Biirgerbeteiligung helfen dabei, Problemstellungen
aus deren Sicht noch besser zu verstehen und die kiinftigen Vorteile einer
Neuausrichtung zu kommunizieren. Im Dialog mit Expertinnen und Experten
werden grundlegende Weichenstellungen ebenso besprochen wie konkrete
Mafnahmen.

Zusammen.
Leben.
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« Lokale Interessensgruppen (Gewerbliche, Vereine, Verbidnde, Initiativen):
+ deren Bedarf ermitteln,
« auf dem Weg mitnehmen,
« um Unterstiitzung werben,

« deren Ideen und Vorstellungen einbeziehen.

Wir wissen, dass der Weg von der Idee zur Umsetzung lang und steinig, zeit-, geld- und
arbeitsintensiv ist. Aber wir sind iberzeugt, dass Mut und Beharrlichkeit zu einer
langfristig attraktiveren Stadt mit lebendigem stidtischem Leben fiihren werden.
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